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1. Wstep

1.1. Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest analiza zakresu koniecznej i mozliwej rozbudowy ukfadu
transportowego w rejonie obszaru Lisi Ogon — wsi w gminie Biate Btota, ktéra w ostatnich latach
znaczaco sie rozwineta gospodarczo. Spowodowato to iz istniejgca sie¢ drogowo-uliczna nie jest
dostosowana do przenoszenia tak duzych potokdw ruchu samochodowego, zwtaszcza ciezarowego.
Problemy te pogtebig sie jeszcze bardziej w najblizszym czasie, bowiem obszar ten ze wzgledu na
bezposrednie sgsiedztwo wezta ,Bydgoszcz Miedzyn” w ciggu drogi ekspresowej S5 jest bardzo
atrakcyjny dla inwestoréw. Takze ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo strefy ,Natura 2000”
obejmujace tereny wzdtuz Kanatu Bydgoskiego obszar ten staje sie takze terenem rozwoju zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej co jeszcze bardziej pogtebia problemy transportowe. Dlatego tez jak
najbardziej zasadnym jest podjecie dziatan majgcych zaréwno zaradzi¢ juz obecnie wystepujacym
niedogodnosciom, ale takze zaproponowac rozwigzania przewidziane do realizacji na dalsze horyzonty
czasowe — nie tylko ze wzgledu na trudnosci realizacyjne, ale takze koniecznos¢ ich uzgodnien
z sgsiednimi gminami (Bydgoszcz) czy tez zarzagdcami innej infrastruktury (Generalna Dyrekcja Drog

Krajowych i Autostrad, Polskie Linie Kolejowe).

1.2. Zakres opracowania

Niniejsze opracowanie sktada sie z pieciu zasadniczych czesci. W pierwszej dokonano
dopracowania i uscislenia modelu ruchu dla aglomeracji bydgoskiej stanowigcego podstawe
wszystkich analiz transportowych. Poniewaz byto on opracowany w bardzo duzej skali (wielu gmin),
koniecznym byto jego doprecyzowanie w obszarze Lisiego Ogona oraz w jego otoczeniu celem bardziej
szczegdtowej weryfikacji wptywu realizacji poszczegdlnych inwestycji zaréwno z zakresu zmian
w zagospodarowaniu przestrzennym jak i rozbudowy sieci ulicznej oraz systemu transportu
zbiorowego. Koniecznym byfa takze jego kalibracja z uwzglednieniem pomierzonych na tym obszarze

natezen ruchu.

W drugiej czesci nastgpita analiza zmian w zagospodarowaniu przestrzennym planowanym przez
poszczegdlnych inwestoréw na obszarze Lisiego Ogona. Zweryfikowano réwniez mozliwosci zmian
w lokalnej sieci transportowej z uwzglednieniem ich realnosci powstania w najblizszych latach.
W nastepnej czesci przedstawiono kilka wariantéw zmian w ukfadzie podstawowym drég ulic
w kontekscie poprawy powigzania terenu Lisiego Ogona z uktadem zewnetrznym zwiaszcza
w kontekscie dojazdu do Bydgoszczy, ktéra jest celem podrézy wielu mieszkancow nie tylko

analizowanego obszaru, ale takze sgsiednich wsi: tochowa, tochowic, a nawet Gorzenia, Potulic,
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Wystepy czy Nakfa. Zostaty one poddane wstepnej ocenie pod kagtem wymogdéw ochrony srodowiska,
zgodnosci z zamierzeniami inwestycyjnymi Bydgoszczy, a takie obowigzujgcymi dokumentami
planistycznymi (Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin,
miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego). Na ich podstawie opracowano nastepnie
scenariusze rozwoju uktadu transportowego poprzez opracowanie kolejnosci realizacji poszczegdlnych
inwestycji drogowych. W czwartej czesci poszczegdlne warianty zostalty wprowadzone do modelu
symulacyjnego ruchu i dokonano analizy ich wptywu na funkcjonowanie uktadu transportowego na
analizowanym obszarze. Na zakonczenie sformutowana zostata lista rekomendacji zasadnych do
wprowadzenia celem zapewnienia wtasciwego poziomu obstugi zarowno w aspekcie ruchu

samochodowego jak i linii transportu zbiorowego.
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2. Opracowanie i kalibracja modelu symulacyjnego ruchu w rejonie

Lisiego Ogona na rok 2024
2.1. Bazowy model ruchu

Przeprowadzenie analiz zwigzanych zaréwno 1z diagnozg funkcjonowania systemoéw
transportowych danego obszaru (nazywanego dalej obszarem analizy) oraz planowaniem zaréwno
krétkoterminowym, jak i dtugoterminowych zmian i rozwéj funkcjonowania tego obszaru wymaga
zastosowania aparatu obliczeniowego umozlwiajgcego odtwarzanie (symulowanie) zjawisk
zachodzacych w zakresie transportu na terenie tego obszaru. Aparat obliczeniowy opiera sie na
metodach numerycznych z zastosowaniem odpowiednich narzedzi informatycznych — baz danych
i metod numerycznych, w tym technik symulacyjnych i innych. Proces transportowy, jego duza
ztozonos¢, zaleznos¢ od wielu losowych czynnikdw, zmiennos¢ w czasie i przestrzeni oraz zaleznos¢ od
zachowan i preferencji transportowych ludzi, a takze od jakosci sieci transportowych sprawiajg, iz
wiasciwe odtworzenie tego zjawiska wymaga wielu danych opisujgcych dwa zasadnicze obszary jego

funkcjonowania:
e popyt (potrzeby transportowe), oraz
e podaz (dostepne systemy transportowe).

Popyt na transport jest nieodzownym czynnikiem natury, a wynika z potrzeb bytowych
mieszkancow, zaréwno analizowanego obszaru (ruch wewnetrzny i generowany — poza obszar analizy),
jak i obszaréw lezgcych poza jego granicami (ruch absorbowany — wjezdzajacy do obszaru analizy
i tranzytowy). Potrzeby realizacji podrdzy sg konsekwencjg zréznicowanego rozmieszczenia ludnosci
(miejsc ich zamieszkania) oraz naturalnego rozmieszczenia przestrzennego ddébr naturalnych.
Jednoczesnie wynikajg one z dziatalnosci socjologicznych, edukacyjnych, kulturowych, a takze

z produkcyjnej i spotecznej dziatalnosci cztowieka.

Podaz w transporcie reprezentowana jest przez wszystkie systemy transportowe dostepne w
danym obszarze umotzliwiajgce realizacje ww. potrzeb transportowych. Wspodtczesne systemy
transportowe umozliwiajg realizacje podrdzy réznymi srodkami transportowymi co nazywane jest ich
intermodalnoscia systemow. Dodatkowo istnieje $cista zalezno$¢ sposobu podrézowania od
indywidualnych preferencji i mozliwosci mieszkancéw. Kluczowa na tym etapie role petnig
niewatpliwie czas i koszt podrdézy, ale réwniez inne elementy, jak dostepnos¢ systemow
transportowych, komfort podrdzy itd. Jednoczesnie nalezy podkreslic, iz kazdy system transportowy
charakteryzuje sie ograniczong przepustowoscig, czyli maksymalng liczbg podrdzy, jaka moze by¢

zrealizowana danym systemem transportowym. Przyktadem moze by¢ transport publiczny, w ktorym
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maksymalna liczba pasazeréw jakg mozna przewie$é wynika¢ bedzie z pojemnosci i liczby srodkéw
transportowych w dyspozycji przewoznika oraz mozliwosci organizacji tych przewozéw. W przypadku,
gdy popyt przewyzsza podaz podrdzni zmuszeni sg do skorzystania z innych, alternatywnych form
transportu, wyboru innej lokalizacji celu danej podrézy (do ktérej istnieje mozliwos¢ dotarcia) lub

rezygnacji z niej albo zmiana czasie jej realizacji.

Odtworzenie zjawisk transportowych jest zatem ztozonym zagadnieniem matematycznym
i wymaga zastosowania proceséw symulacyjnych. Wg aktualnego stanu wiedzy ich realizacje wykonuje
sie ' w ramach tzw. symulacyjnych modeli transportowych. Zadaniem symulacyjnych modeli
transportowych jest odtwarzanie proceséw transportowych zachodzacych w analizowanym obszarze
uwzgledniajgcych zarédwno strone popytu, jak i podazy na transport, a takze wspétzaleznosé obu tych

charakterystyk w czasie i przestrzeni.

W opracowywanym symulacyjnym modelu transportowym zdefiniowano nastepujgce zasadnicze

elementy opisujgce podaz transportowa:
1) Sie¢ drogowa dla obszaru analizy, reprezentujgcg infrastrukture drogowa:

e liniowa: odcinki drég wraz z podstawowymi parametrami technicznymi, w tym szerokos¢
pasa ruchu, liczbe paséw ruchu, predkos¢ swobodng pojazdéw dla poszczegdlnych grup

rodzajowych, przepustowosc itp.

e punktowq: skrzyzowania i wezty drogowe, punkty korncowe sieci, miejsca lokalizacji

przystankéw transportu publicznego, miejsca zmiany przekroju drogowego.

2) Sie¢ transportu publicznego na analizowanym obszarze reprezentujgca infrastrukture

transportowa:

e liniowa: sie¢ torowg kolejowag na terenie wojewddztwa oraz trasy przejazdu Srodkow

przewozowych poszczegdlnych linii autobusowego transportu publicznego.
e punktowa: przystanki transportu publicznego oraz dworce.

Popyt na transport w modelu wynika gtdwnie ze szczegétowych charakterystyk zachowan

transportowych poszczegdlnych grup oséb jednorodnych zachowan transportowych.

Wedtug powyiszych zasad opracowany zostat w roku 2022, w ramach SUMPT Bydgoskiego
Obszaru Metropolitalnego (BydOF), symulacyjny model transportowy. Bydgoski Obszar Funkcjonalny

tj. obszar gmin cztonkowskich Stowarzyszenia Metropolia Bydgoszcz tworza:

1. Miasto Bydgoszcz;
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Gmina Barcin;
Gmina Biate Btota;
Gmina Dabrowa Chetminska;
Gmina Dobrcz;
Gmina Kcynia;
Gmina Koronowo;
Gmina tabiszyn;
Gmina Mroczy;
. Gmina Nakfo nad Notecig;
. Gmina Nowa Wie$ Wielka;
. Gmina Osielsko;
. Gmina Pruszcz;
. Gmina Rojewo;
. Gmina Sicienko;
. Gmina Solec Kujawski;
. Gmina Szubin; 18. Gmina Znin oraz
. Powiat Nakielski;
. Powiat Bydgoski.
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SUMP BydOF jest dokumentem, ktdry ma przyczyniaé sie do zmniejszenia zapotrzebowania na
transport, zwiekszenia udziatu przyjaznych srodowisku srodkéw transportu (np. transport publiczny,
rower, komunikacja piesza, transport elektryczny), a przy tym skutkowa¢ zmniejszeniem negatywnego
oddziatywania transportu na $rodowisko, klimat i ludzi. Obejmuje kompleksowo wszystkie formy
przemieszczania ludzi i towardow oraz interakcje miedzy transportem i zagospodarowaniem
przestrzennym. Zostat on opracowany o partycypacyjny proces jego wypracowania, dialog spoteczny
z interesariuszami, w tym z mieszkancami. Partycypacyjne podejscie osiggnieto poprzez prowadzenie

badan oraz konsultacji dotyczgcych problematyki zrGwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Zakres catego symulacyjnego modelu transportowego obszaru SUMP BydOF przedstawiono narys. 2.1,
a na rys. 2.2 przedstawiono obszar analizy ujety w symulacyjnym modelu transportowym obszaru

SUMP BydOF.

Na uwage zastuguje fakt, iz obszar ten obejmuje réwniez Nakto nad Notecig i wzajemne powigzania
pomiedzy tym miastem a miastem centralnym, to jest Bydgoszcza. Jest to szczegdlnie istotne, iz na osi
wschdd zachéd potgczenie pomiedzy tymi miastami przechodzi miedzy innymi przez obszar analizy.
Dzieki temu modelu mozliwe jest odtwarzanie zachowan transportowych mieszkancow i przemystu
zachodzacych w obszarze analizy ma takze ruchu zewnetrznego to jest tranzytowego przez obszar

analizy, wjazdowego do przebiegu analizy i wyjazdowego z tego obszaru.
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Rys. 2.1 Obszar modelowania w ramach BydOF SUMPT.

Na rysunku 2.2 przedstawiono obszar analizy w wyzej wymienionym modelu. Jak wida¢ obejmuje
on szczegdtowo ten obszar, a sie¢ drogowa zawiera nie tylko drogi gtéwne, ale rowniez lokalne

i dojazdowe co umozliwia w sposdb szczegétowy od zachowanie funkcjonowania tego uktadu.
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Rys. 2.2 Obszar analizy ujety w symulacyjnym modelu transportowym obszaru SUMP BydOF.

2.2.Pomiary natezenia ruchu na analizowanym obszarze

Przed przystgpieniem do prowadzenia analiz niezbedne jest jednak sprawdzenie poprawnosci
funkcjonowania modelu symulacyjnego. O ile model zbudowany dla obszaru SUMP BydOF zostat
skalibrowany, o tyle niezbedne jest zweryfikowanie jego Aktualnosci w biezgcym roku, a takze
prawidtowosc jego funkcjonowania ze szczegdlnym uwzglednieniem wybranego fragmentu sieci to jest

obszaru dotyczacego przedmiotowych w tym opracowaniu odcinkéw sieci drogowe].

Jednym z kluczowych elementéw weryfikacji poprawnos$ci modelowania systemu transportowego
w symulacyjnych modelach transportowych stanowigcych matematyczne opis proceséw zachodzacych
w tych obszarach, jest poréwnanie wynikdw prognoz roku z pomiarami terenowymi. Dzieki takiemu
porownaniu zweryfikowaé mozna, czy model transportowy prawidtowo odwzorowuje ruch drogowy

i przemieszczenia danym obszarze.

W celu umozliwienia weryfikacji poprawnosci modelu wyznaczono punkty przekrojowe oraz
skrzyzowania dla ktérych przeprowadzono dobowe pomiary natezeniu ruchu drogowego. Prace te nie
byty realizowane w ramach niniejszej pracy, a na potrzeby tej pracy. Zrealizowat je oddzielny zespét
pomiarowy, ktéry poprzez obserwacje z zewnatrzi reczng rejestracje pojazdéw okreslit lokalne natezen

ruchu drogowego w dniach obserwacji. Szczegdlnie wazne jest, iz wyniki pomiaréw stanowia
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jednokrotng obserwacje, zas model transportowy prezentuje srednie natezenia ruchu drogowego
w dniu roboczym. Tym samym w modelu transportowym pomijane sg sytuacje losowe zwigzane
miedzy innymi z robotami drogowymi albo zdarzeniami drogowymi. Akurat w przypadku powodzenia
pomiaréw zaobserwowano zdarzenie drogowe w obszarze analizy, ktére mogto cze$ciowo przetozyc

sie na uzyskania wyniki pomiaréw.

Na rysunku 2.3 przedstawiono wskazany przez autordw niniejszego opracowania punkt
obserwacyjne, dla ktérych zrealizowano pomiary. Objety one obserwacje czterech skrzyzowan oraz

trzech odcinkéw pomiarowych.

[S5]
tochowice @
7 4
- 3 21
, 6 52 *@e
tochowo 5
®

Rys. 2.3 Obszar analizy ujety w symulacyjnym modelu transportowym obszaru SUMP BydOF.

Wyniki pomiaréw umozliwity okreslenie zaréwno godziny szczytu natezen ruchu drogowego, a takze
strukture rodzajowga (ten udziat pojazddéw ciezkich i ciezkich z przyczepy), a takze kierunkows dla
poszczegblnych skrzyzowan. Na rysunku 2.4 przedstawiono rozktad dobowy natezen ruchu dla
kluczowego w obszarze analizy skrzyzowania typu ronda ulic Bydgoska i Potulicka w Lisim Ogonie oraz
facznic zjazdowych i wjazdowych na droge ekspresowg S5. Jak wynika z prezentowanego wykresu
najwieksze natezenia ruchu obserwowane sg w godzinach szczytu popotudniowego to jest w godzinach
pomiedzy 15% i 16%. Obserwacje umozliwity rowniez okre$lenie faktu, Ze to tylko godzine szczytowe
stanowig na obecng chwile problemy transportowe w obszarze analizy. Pozostatych godzinach

obserwuje sie ptynny ruch.
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Rozktad dobowy natezenia ruchu drogowego
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Rys. 2.3 Rozkfad dobowy ruchu drogowego dla ronda w obszarze drogi ekspresowej jest S5, na
skrzyzowanie ul Bydgoskiej i Potulickiej oraz tacznic zjazdowych z drogi ekspresowej.

W zwigzku z powyzszym, na potrzeby niniejszych analiz, przebudowano model symulacyjny obszar
analizy, ktory opracowany zostat dla okresu doby dnia roboczego, do modelu symulacyjnego godziny
szczytu popotudniowego. Mozliwosc¢ taka zostata przewidziana przez autorow modelu obszaru BydOF,

stad prace te nie pochtonety duzo czasu i zapewnity zgodnos¢ kalibracyjng dla catego analizy.

Dodatkowo nalezg nadmieni¢, iz obserwacje ruchu na podstawie zarejestrowanego filmu umozliwity
identyfikacja problemdw zwigzanych z tworzgcymi sie kolejkami na wlotach zgrzewania typu rondo.
Obserwowane bowiem natezenia ruchu zgodnie z metodami obliczenia przepustowosci nie powinny

wptywacd na pojawienie sie standw zatoréw i tworzenie sie kolejek na wlotach.

2.3.Kalibracja modelu ruchu

Kolejnym waznym elementem zwigzanych z przygotowaniem modelu transportowego do analiz
systemow transportowych jest kalibracja modelu do wynikéw obserwacji. Punkty obserwacyjne
wskazane w punkcie 2.2 zostaly zastosowane do kalibracji modelu dla obserwowanych potokéw

pojazdéw samochodowych osobowych, dostawczych, ciezarowych i ciezarowe z przyczepas.
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Poréwnano wyniki i dokonano procesu kalibracji. Na ponizszych rysunkach 2.4 przedstawiono wyniki

kalibracji modelu, to jest wyniki pomiaréw i wyniki modelowe.
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Tabela 2.1 Wyniki analizy doktadnosci modelu transportowego dla obszaru analizy wedtug statystyki GEH

S\I;ZZ:: Relacja Wlot Osobowe Dostawcze  Ciezkie p(f’izi/zckzi:pzq Osobowe Dostawcze  Ciezkie p(iizf/icljspzq GEH
P1 wprost  z zachodu 588 53 21 31 629 63 19 31 1.9
P1 lewo z zachodu 23 8 3 15 23 8 3 15 0.0
P1 prawo z zachodu 11 10 5 0 11 10 5 0 0.1
P1 prawo ze wschodu 22 5 0 2 26 6 1 7 2.0
P1 wprost  ze wschodu 587 50 10 9 664 66 22 38 5.0
P1 lewo ze wschodu 17 11 3 2 19 14 7 10 2.7
P1 lewo z p6tnocy 11 6 1 2 20 7 1 2 2.0
P1 prawo  z pétnocy 110 23 10 7 110 23 10 7 0.0
P1 wprost  z pétnocy 17 4 4 1 17 4 0 1 0.8
P1 prawo  z potudnia 24 9 8 6 25 11 7 0 0.5
P1 wprost  z potudnia 6 1 3 14 6 1 0 0 4.2
P1 lewo z potudnia 31 9 9 11 31 9 9 11 0.0
P2 lewo z zachodu 151 26 13 20 145 21 14 20 0.6
P2 wprost  z zachodu 341 16 4 2 332 14 5 2 0.6
P2 prawo z zachodu 131 26 12 17 117 23 14 17 1.2
P2 prawo  ze wschodu 36 4 2 1 38 4 2 1 0.3
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S\I;/razzii:- Relacja WiIot Osobowe Dostawcze  Ciezkie pcriz(ilzckzi:pza Osobowe Dostawcze  Ciezkie pi;‘ilzclj:pzq GEH

P2 wprost  ze wschodu 529 41 8 4 472 33 5 2 2.9
P2 lewo ze wschodu 35 4 1 0 35 4 1 0 0.0
P2 prawo  z poétnocy 53 15 3 5 47 12 2 3 1.5
P2 lewo z pétnocy 130 19 12 23 129 19 12 23 0.1
P2 lewo z potudnia 43 10 3 4 39 8 2 2 1.2
P2 prawo  z potudnia 108 22 11 24 109 22 11 24 0.1
P3 lewo z zachodu 52 20 12 21 36 12 4 3 5.5
P3 wprost  z zachodu 527 38 15 28 382 22 5 4 8.7
P3 wprost  ze wschodu 549 35 5 3 506 29 4 2 2.1
P3 prawo ze wschodu 40 7 6 2 42 7 6 2 0.3
P3 prawo  z poétnocy 51 14 5 2 39 12 4 1 2.0
P3 lewo z pétnocy 33 11 4 2 38 11 4 2 0.7
P4 wprost  ze wschodu 494 24 4 5 473 24 4 5 0.9
P4 wprost  z zachodu 816 37 5 3 818 37 5 3 0.1
P5 prawo z zachodu 120 11 3 4 121 11 3 0 0.3
P5 wprost  z zachodu 275 14 8 3 276 14 8 3 0.1
P5 lewo ze wschodu 116 8 1 1 116 8 1 2 0.1
P5 prawo  ze wschodu 120 13 2 5 121 13 2 5 0.1
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S\I;/razzii:- Relacja WiIot Osobowe Dostawcze  Ciezkie pcriz(ilzckzi:pza Osobowe Dostawcze  Ciezkie pi;‘ilzclj:pzq GEH

P5 wprost  z potudnia 482 7 2 1 430 7 2 1 2.4
P5 lewo z potudnia 151 5 1 0 151 5 1 0 0.1
P6 wprost  z potudnia 151 12 0 1 151 12 0 0 0.1
P6 wprost  z pétnocy 101 9 2 2 101 9 0 0 0.4
P7 wprost  ze wschodu 264 24 2 8 265 24 0 8 0.1
P7 wprost  z zachodu 191 31 4 8 190 31 0 8 0.3
P8 lewo ze wschodu 264 24 2 8 265 24 0 8 0.1
P8 prawo  ze wschodu 191 31 4 8 190 31 0 8 0.3
P8 wprost  ze wschodu 541 33 7 3 501 33 6 3 1.8
P8 prawo  z potudnia 47 6 0 0 53 6 0 0 0.8
P8 wprost  z potudnia 1 1 0 0 1 0 0 0 1.0
P8 lewo z potudnia 30 4 1 0 27 4 0 0 0.6
P8 lewo ze wschodu 3 3 0 1 3 0 0 1 1.3
P8 prawo  ze wschodu 5 9 3 2 4 0 0 0 4.4
P8 wprost  z zachodu 425 29 13 13 354 25 7 4 4.3
P8 prawo z zachodu 19 4 1 3 5 0 0 0 5.5
P8 lewo z zachodu 33 7 2 4 26 5 1 1 2.0
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Powyzsze wyniki kalibracji, zaprezentowane w tabeli 2.1, wskazujg na prawidtowe funkcjonowanie
modelu. Poréwnanie wynikéw z badan terenowych z wynikami uzyskanymi w drodze symulacji
komputerowej wskazujg na niewielkie réznice pomiedzy tymi wynikami. Tym samy réznice miedzy
wynikami prezentowanymi a obserwowanymi w drodze modelowania uznaje sie za akceptowalne,
a statystyka GEH dla wszystkich parametréow oceny modelu i wybranej godziny szczytu

popotudniowego uzyskata wartosci mniejsze od wartosci akceptowane Granicznej GEH=5.0.

Zastosowanie modelu transportowego do prowadzenia dalszych analiz ruchu dla przypadkéw zmian

w systemach transportowych obszaréw analizy.
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3. Zatozenia rozwojowe na obszarze Lisiego Ogona przewidywane
na rok 2035

3.1. Planowane zmiany w zakresie zagospodarowania przestrzennego

Tereny wsi Lisi Ogon w ostatnich latach staty sie obszarem, na ktérym zagospodarowanie
przestrzenne ulegto znaczacej intensyfikacji. Powstaty zaréwno nowe obiekty produkcyjno-
magazynowe, ale takze powstato szereg doméw jednorodzinnych. Kolejnym impulsem rozwojowym
zwtaszcza w zakresie funkcji przemystowych i magazynowych byto oddanie do eksploatacji drogi
ekspresowe] S5 stanowigcej zewnetrzng obwodnice Bydgoszczy wraz z weztem ,,Bydgoszcz Miedzyn”.
Obecnie trwa dalsza intensyfikacja zainwestowania i w najblizszym okresie czasu zrealizowane zostang
nastepujgce obiekty (na podstawie pisma z dn. 26.04.2024 z Biura Nieruchomosci i Nadzoru Projektow

Urzedu Gminy Biate Bfota):

1. Hala produkcyjna wyrobow cukierniczych wraz z halg magazynowga — zlokalizowana na dziatkach
260/1, 260/2, 260/3 — generujgca nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe z naczepami lub przyczepami — 2 razy dziennie jako dostawa surowcéw;
e samochody ciezarowe lub dostawcze — wywdz wypiekéw do sklepow;
e samochody osobowe — dojazd pracownikow;

e pojazdy stuzb komunalnych.

2. Mini-galeria handlowa jako zgrupowanie kilku sklepéw w rejonie ul. Potulickiej — zlokalizowana na
dziatkach 258/53, 258/87 — generujaca nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe lub dostawcze — zaopatrzenie sklepdw;
e samochody osobowe — dojazd klientéw i pracownikdéw;

e pojazdy stuzb komunalnych.

3. Stacja benzynowa na skrzyzowaniu ulic Bydgoskiej i Starowiejskiej — zlokalizowana na dziatce 194/1
— generujgca nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe z naczepami lub przyczepami — dostawa paliw;
e samochody osobowe, dostawcze i ciezarowe — dojazd klientow;

e pojazdy stuzb komunalnych.

4. Osiedle mieszkaniowe ztozone z 24 doméw jednorodzinnych przy ul. Pétnocnej — zlokalizowane na
dziatkach 75/77, 75/76 oraz 75/78 — generujace nastepujacy ruch:

e samochody osobowe — dojazd mieszkancow;
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e pojazdy stuzb komunalnych.

5. Betoniarnia w okolicy ul. Twardej — generujaca nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe — dostawa materiatow, wywéz produktu;
e samochody osobowe — dojazd pracownikéw;

e pojazdy stuzb komunalnych.

6. Dyskont Lidl przy ul. Wyczynowej — zlokalizowana na dziatkach 258/76 i 258/78 — generujacy
nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe z naczepami lub przyczepami — jako dostawa towardw;
e samochody osobowe — dojazd klientéw i pracownikow;

e pojazdy stuzb komunalnych.

7. Mini-galeria handlowa jako zgrupowanie kilku sklepéw w rejonie ul. Wyczynowej — zlokalizowana
na dziatce 258/81 — generujgca nastepujacy ruch:
e samochody ciezarowe lub dostawcze — zaopatrzenie sklepdw;
e samochody osobowe — dojazd klientéw i pracownikow;

e pojazdy stuzb komunalnych.

Planowane w najblizszym czasie inwestycje (wymienione powyzej) zostaty przedstawione na tle
Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy na rys. 3.1. Ich
lokalizacja i przeznaczenie s3 zgodne z wcigz obowigzujace ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego dla gminy Biate Btota” (Uchwata Rady Gminy Biate Btota
RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022). Dokument ten zawiera jeszcze rezerwy pod przyszty dalszy

rozwdj zagospodarowania przestrzennego, ktéry jednak nie zostat bardziej sprecyzowany.
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Legenda
————— Droga zbiorcza (Z)

Droga lokalna (L)

Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki
_ Zabudowa ustugowa
I  zabudowa przemystowa
P Zabudowa mieszkaniowa

Rys. 3.1. Lokalizacja inwestycji przewidzianych do realizacji w najblizszym okresie na tle istniejgcej sieci
drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona — oznaczenia cyfrowe zgodne z opisem w tekscie
(zrédto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Biate Bfota — Uchwata Rady Gminy Biate Bfota
RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

3.2. Proponowane zmiany w lokalnej sieci ulicznej
Podstawowg trasg komunikacyjng na analizowanym obszarze zapewniajacga jego funkcjonowanie jest
cigg ulic tochowska (w Bydgoszczy) — Bydgoska — Potulicka (w Lisim Ogonie) — Szosa Bydgoska — Szosa
Nakielska (w tochowie). Ma on status drogi powiatowej. Innymi drogami powiatowymi na
analizowanym obszarze sg ul. Wierzbowa w tochowie biegngca w kierunku Murowanca i Kruszyna
Krajenskiego oraz ul. Bukowa takze w tochowie stanowigca potgczenie z Zamosciem oraz weztem z
droga ekspresowa S5 ,,Rynarzewo”. Wszystkie wspomniane ulice maja klase zbiorczg. Takg sama klase
majg drogi obstugujace (jako ul. Szczecinska) biegngce po wschodniej i zachodniej stronie drogi
ekspresowej S5 na pétnoc od wezta ,,Bydgoszcz Miedzyn” z przejazdem pod mostem drogi ekspresowe;j
nad Kanatem Bydgoskim. Z uktadem podstawowym ulic tagczy sie ona po zachodniej stronie

ul. Pocztowq, a po wschodniej stronie ciggiem al. Spacerowa — Parkowa — Nowowiejska.
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Uzupetnieniem drég i ulic zbiorczych jest sieé drég o klasie lokalnej. Nalezg do nich:

e Ciag ulic Hubertusa — Pocztowa (na odc. Kurierska — Szczecinska) zapewniajgcy dojazd do terendw
przemystowych w tym do obiektéw Wezta Ekspedycyjno-Rozdzielczego Poczty Polskiej potozonych

na tym terenie,

e Ciag ulic Przy Lesie — Drzewna obstugujacy tereny przemystowe zlokalizowane na potudniowy

zachéd od wezta ,,Bydgoszcz Miedzyn”,

e Ciag ulic Lesna (odc. Szosa Bydgoska — Jesienna) — Jesienna (odc. Lesna — Brzozowa) — Brzozowa
(odc. Jesienna — Leszczynowa) stanowigcy gtéwng oS zapewniajgcg dojazd do terendw zabudowy

mieszkaniowej jednorodzinnej,
e Ulica Debowa — kolejna 0$ komunikacyjna osiedla domdw jednorodzinnych,

e Ulica Leszczynowa (na zachdd od ul. Brzozowej) jako cigg zapewniajacy przemieszczanie sie

pomiedzy poszczegdlnymi czesciami terendw mieszkaniowych.

Powyzszy ukfad ulic zostanie uzupetniony ulicami o klasie dojazdowej, ktére ze wzgledu na wieksze
natezenie ruchu powinny mie¢ klasyczny przekrdj poprzeczny tj. z wyodrebnionymi chodnikami celem

zapewnienia odpowiedniego bezpieczenstwa ruchu. Do ulic o takim rozwigzaniu nalezy m. in. zaliczy¢:

e Cigg ulic Kurierska — Pdétnocna (ktéra winna by¢ przedtuzona do ul. Szczecinskiej) celem

zapewnienia dojazdu do terendéw mieszkaniowych, ktére planowane sg do dalszej zabudowy,

e Cigg ulic Zeglarska — Leszczynowa (odc. Zeglarska — Jasminowa) zapewniajgca dojazd do

sgsiadujacych terendw zabudowy jednorodzinnej
e Ulica Czeresniowa jako o$ transportowa w zachodniej czesci terendw zabudowy jednorodzinnej.

Pozostate ulice majg zdecydowanie mniejsze znaczenie w obstudze transportowej obszaru Lisiego
Ogona. Mogg by¢ one uksztattowane zaréwno w formie klasycznej ulicy (z wyodrebnionymi

chodnikami) jak i jako ciggi w strefie zamieszkania (o ruchu uspokojonym do 20 km/h).

Siec ulic w stanie istniejgcym opisana powyzej zostata przedstawiona na rys. 3.1.
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4. Warianty rozbudowy sieci drogowo-ulicznej na obszarze Lisiego
Ogona

4.1. Przeglad mozliwych inwestycji drogowych

W ramach studium komunikacyjnego dla obszaru inwestycyjnego ,,Biate Bfota” zostaty
przeanalizowane nastepujgce inwestycje majgce na celu poprawe obstuge komunikacyjng Lisiego

Ogona:

» Wariant 1 — polega na budowie dodatkowego pasa dla skretu w prawo z ul. Potulickiej do zjazdu
na droge S5 w kierunku potudniowym w obrebie wezta , Bydgoszcz Miedzyn”. Rozwigzanie to
pozwoli na odcigzenie ronda pod drogg ekspresowa S5 rozrzgdzajgcego ruch w relacji tochowo/Lisi
Ogon — Bydgoszcz oraz ruch zjazdowy i wjazdowy na droge ekspresowg S5. Przeprowadzone
pomiary natezenia ruchu wykazaty znaczace natezenie ruchu w tym ruchu ciezarowego w relacji
zachdd — potudnie (kochowo/Lisi ogon = S5 kierunek Poznan/Torun). Na podstawie wykonanych
obliczen przepustowosci mozna stwierdzi¢ zwiekszenie przepustowosci na wlocie ul. Potulickiej do
tego ronda dzieki czemu spodziewad sie mozna poprawe warunkow ruchu na catej tej ulicy.
Sposrdd innych inwestycji na obszarze Lisiego Ogona proponuje sie przedtuzenie ul. Pétnocnej do
drogi serwisowej po zachodniej stronie drogi ekspresowej S5 (ul. Szczecinska). Ma to na celu
poprawe obstugi planowanych terenéw zabudowy mieszkaniowe]j z pominieciem istniejgcych ulic
przebiegajgcych wsrdd domoéw jednorodzinnych. Ukfad drogowo-ulicznego w rejonie Lisiego
Ogona wedtug tego wariantu wraz z jego klasyfikacja oraz lokalizacje opisanego rozwigzania

pokazano narys. 4.1.
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Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z2)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

QOdcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.1. Wariant 1 rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (rédto: opracowanie wtasne
z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy
Biate Btota — Uchwata Rady Gminy Biate Bfota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

» Wariant 2a — Istotg tego wariantu jest przedtuzenie drogi serwisowej biegngcej po wschodniej
stronie drogi ekspresowej S5 wraz z budowg mostu nad Kanatem Bydgoskim i potgczenie z
przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy, a nastepnie wtaczenie do ul. Bydgoskiej w Sicienku
(DK80, przedtuzenie ul. Grunwaldzkiej w Bydgoszczy) poprzez cigg ulic Miedziana — Przy Karczmie.
Inwestycja jest w wiekszosci zlokalizowana na terenach gminnych (Bydgoszczy i Sicienka) lub
ewentualnie Skarbu Panistwa. W zwigzku z planowang na najblizsze lata modernizacjg linii
kolejowej nr 18 w kierunku Pity konieczna jest budowa wiaduktu a takze korekta uktadu
drogowego w rejonie ronda turbinowego w ciggu DK80 (ul. Bydgoska w Sicienku); ze wzgledu na
przebieg przez tereny przemystowe oraz w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej nadaje sie ona
do prowadzenia wiekszych potokow ruchu samochodowego zwtaszcza pojazdow ciezarowych z
kierunku Lisiego Ogona. Inwestycja ta wraz z budowg nowego mostu nad Kanatem Bydgoskim jest
zgodna z dokumentami planistycznymi Bydgoszczy, jednakze nie znajduje sie na liscie priorytetow
inwestycyjnych miasta — powoduje to konieczno$¢ podijecia $cistej wspdtpracy z Miastem

Bydgoszcz i zawarcie stosownego porozumienia miedzygminnego odnosnie realizacji i
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finansowania catej inwestycji. Podstawowg zaletg tego rozwigzania jest uzyskanie pofaczenia z
Bydgoszczg trasami o duzej odpowiedniej przepustowosci i sprawnosci ruchowej (ul. Grunwaldzka
— DK80) dodatkowo przebiegajgcego w sgsiedztwie terendw przemystowych, a wiec
predystynowanych do przenoszenia ruchu ciezkiego.

Celem zapewnienia optymalnej dostepnosci do tej inwestycji zaproponowano nastepujacy uktad
drdg lokalnych na obszarze Lisiego Ogona jak i tochowa. Postuluje sie przedtuzenie ul. Pétnocnej
w kierunku wschodnim do ul. Szczeciniskiej (zachodnia jezdnia serwisowa drogi ekspresowej S5)
oraz zachodnim do ul. Leszczynowej. W ten sposéb wytworzony zostanie lokalny cigg zapewniajgcy
dojazd z terendw mieszkaniowych Lisiego Ogona oraz tochowa z pominieciem zattoczonych ulic
Szosa Bydgoska oraz Potulicka. Nalezy pamieta¢, ze w znacznej mierze bedzie on wykorzystywany
dla ruchu samochoddéw osobowych, ktérych ucigzliwo$é jest zdecydowanie mniejsza niz ruchu
ciezarowego. Dodatkowo niska klasa funkcjonalna tej ulicy umozliwia zastosowanie rozwigzan
zapobiegajacych rozwijaniu nadmiernych predkosci poprawiajgcych zaréwno bezpieczenstwo

pieszych jak réwniez ograniczajgcych emisje hatasu oraz spalin.

» Wariant 2b — Wariant ten, podobnie jak wariant 2a, zaktada przedtuzenie drogi serwisowej
biegnacej po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 wraz z budowg mostu nad Kanatem
Bydgoskim i pofaczenie z przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy. Pofaczenie natomiast z
ul. Grunwaldzkg odbywatoby sie wedtug tego wariantu poprzez ul. Podmiejskg i Skosna
(modernizacja obydwdch tych ulic jest zgodna z dokumentami planistycznymi Bydgoszczy i w
catosci zlokalizowana na jej terenie). Te dwie ulice bedg w najblizszym czasie zmodernizowane
poprzez budowe tunelu pod linig kolejowg nr 18 w kierunku Pity, co jest zwigzane z pracami
modernizacyjnymi planowanymi w najblizszym czasie na tej linii. Podstawowa zaletg tego
rozwigzania jest uzyskanie potgczenia z Bydgoszczg trasami o duzej odpowiedniej przepustowosci
i sprawnosci ruchowej (ul. Grunwaldzka — DK80). W chwili obecnej prowadzone sg analizy nad
mozliwoscig zastgpienia planowanego wezta Grunwaldzka — Kolbego — Skosna rozwigzaniem
jednopoziomowym. Niemniej podstawowg wadg tego wariantu jest przebieg ul. Podmiejskiej w
bezposrednim sgsiedztwie osiedla mieszkaniowego, co moze budzi¢ powazny opdr lokalnej
spotecznosci zwtaszcza w przypadku wprowadzenia na nig znacznych potokéw ruchu
samochodowego, zwtaszcza ciezarowego. Ponadto — podobnie jak w przypadku wariantu 2a —
wszystkie konieczne inwestycje zlokalizowane sg na terenie Miasta Bydgoszcz, co powoduje
koniecznos¢ zawarcia porozumienia miedzygminnego celem ich realizacji oraz okreslenie zasad

wspadlnego finansowania.
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Uktad drég lokalnych na obszarze Lisiego Ogona bytby identyczny jak w przypadku wariantu 2a.
Uktad drogowo-uliczny zaproponowanego w wariancie 2a jak i 2b przedstawiono na

rys. 4.2.
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Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
- Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.2. Warianty 2a oraz 2b rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (zrédto:
opracowanie wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Biate Btota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota
RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

» Wariant 3a — Istotg tego wariantu jest budowa wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 pomiedzy
ulicami Pocztowg i ciggiem Twarda (w Lisim Ogonie) oraz Lisia (w Bydgoszczy). Wedtug
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,, 157 Prady-Lisia” w Bydgoszczy ul. Lisia na
odcinku T. Ociepki — granica miasta wzdtuz istniejgcego przebiegu ma klase ulicy dojazdowej i w
zwigzku z tym konieczna byfaby jego zmiana poprzez podniesienie jego klasy funkcjonalnej do
parametréw ulicy lokalnej. Dodatkowo ze wzgledu na przebieg ul. Lisiej w Bydgoszczy przez tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i stosunkowo niskg klase techniczng bedzie ona
przewidziana jako cigg o ruchu uspokojonym, na ktéorym majg by¢é wprowadzane rozwigzania
wymuszajace redukcje predkosci. Dodatkowg wadg tego rozwigzania jest wprowadzenie ruchu na

obszarze Bydgoszczy w cigg ulicy Nakielskiej, ktora przez znaczng czes$¢ dnia dotknieta jest
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przecigzeniem ruchu i ktéra nie posiada mozliwosci rozbudowy przekroju poprzecznego celem
usprawnienia ruchu samochodowego.

Celem zapewnienia odpowiedniego dojazdu do tak zlokalizowanej estakady nad drogg ekspresowa
S5 proponuje sie korekte uktadu drogowego na obszarze Lisiego Ogona w poréwnaniu do
wariantdw 2a i 2b. Proponuje sie obnizy¢ klase funkcjonalng ul. Pétnocnej na odcinku Kurierska —
Szczecinska do klasy ulicy dojazdowej, natomiast podnies¢ klase funkcjonalng ul. Kurierskiej do
klasy ulicy lokalnej. W ten sposéb zapewni sie pofaczenie ciggu ulic Leszczynowa — Pétnocna ze
wschodnig jezdnig ul. Szczecinskiej i oraz ciggiem ulic Twarda (na obszarze Lisiego Ogona) — Lisia
(w Bydgoszczy). Szczegétowo sie¢ drogowo-uliczna proponowana wedtug tego wariantu zostata

przedstawiona na rys. 4.3.

g

Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.3. Wariant 3a rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (zrédto: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Biate Btota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022
zdnia 27.12.2022)

» Wariant 3b — Istotg tego wariantu jest budowa wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 w ciggu

ul. Pétnocnej oraz Cichej w Lisim Ogonie oraz nowym przebiegiem ul. Lisiej (wg MPZP ,157 Prady-
Lisia” w Bydgoszczy ul. Lisia na odcinku T. Ociepki — granica miasta ma nowy przebieg w klasie ulicy

lokalnej, ktéry ma zapewnia¢ dostep do planowanych w tym rejonie terenéw mieszkaniowych —
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zgodnos¢ z zapisami MPZP nalezy uznac za zalete tego wariantu w poréwnaniu z wariantem 3a).
Na podstawie wizji lokalnej mozna stwierdzié, ze budowa estakady nad drogg ekspresowg S5 w tej
lokalizacji jest bardziej korzystna niz w wariancie 3a ze wzgledu na warunki terenowe i brak
koniecznosci wykonania robét ziemnych (ew. o zdecydowanie mniejszej objetosci) celem
zapewnienia odpowiedniej skrajni pionowe] dla pojazdéw poruszajgcych sie drogg ekspresowq S5.
Niestety podobnie jak w wariancie 3a zasadniczg wadg tego wariantu jest wprowadzenie ruchu w
ul. Lisig w Bydgoszczy, ktéra na odcinku T. Ociepki — Nakielska bedzie miata charakter ulicy lokalnej
o ruchu uspokojonym. Dodatkowo ruch wprowadzany bytby w cigg ul. Nakielskiej
charakteryzujacej sie duzym natezeniem ruchu oraz brakiem rezerw przepustowosci ze wzgledu
na niemoznos¢ jej dalszej rozbudowy.

Celem zapewnienia odpowiedniego dojazdu do tak zlokalizowanej estakady nad drogg ekspresowg
S5 proponuje sie nieznaczng korekte uktadu drogowego na obszarze Lisiego Ogona w poréwnaniu
do wariantu 3a. Proponuje sie utrzymanie klasy funkcjonalng ul. Pétnocnej na catym odcinku jako
ulicy lokalnej przez co stworzytaby sie lokalna o$ transportowa zapewniajgca pofaczenie z terenami
mieszkaniowymi w pdtnocnej czesci Lisiego Ogona oraz tochowa. Celem zapewnienia sprawnego
dojazdu do tej osi nalezy utrzymac klase funkcjonalng ul. Kurierskiej jako klasy ulicy lokalnej i w ten
sposéb zapewni¢ dojazd od potudnia (od ul. Hubertusa). Ul. Pocztowa wedtug tego wariantu traci
na znaczeniu i jej funkcja moze zostac obnizona do ulicy dojazdowej. Szczegdtowo sie¢ drogowo-

uliczna proponowana wedtug tego wariantu zostata przedstawiona na rys. 4.4.
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Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.4. Wariant 3b rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (zrédto: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Biate Bfota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022
z dnia 27.12.2022)

» Wariant 4 — Polega na poszukiwaniu potgczenia terendw Lisiego Ogona w kierunku pétnocnym w
DK10 w Kruszyncu. Najmniej ingerujgcym w istniejacy ukfad drogowy jest potgczenie ulic
Zeglarskiej i Kasztanowej w tochowie wzdtuz Gérnego Kanatu Noteckiego z ul. tgkowa w
Kruszyncu. Przebieg ten (jak kazdy inny w tym rejonie) przecina obszar Natura 2000 ,Dolina
Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego” oraz ingeruje w tereny rekreacyjne. Przebieg taki moze
powodowac bardzo duzy opdr spoteczny juz na etapie prac projektowych oraz ze wzgledu na
budowe dtugiego odcinka charakteryzuje sie wysokim kosztem inwestycyjnym. Dodatkowo w
relacjach w kierunku Bydgoszczy koniecznym bedzie wtgczenie do planowanej drogi S10 (obecnie
trwajg wstepne prace planistyczne i lokalizacja poszczegdlnych weztéw jest w fazie poczatkowej, a
ponadto nalezy woéwczas liczy¢ sie z wydtuzeniem drogi), a nastepnie przejazd przez wezet
,,Bydgoszcz Zachéd” i jego dodatkowe docigzenie ruchem. Schematyczny przebieg tego wariantu

na obszarze gminy Biate Bfota pokazano na rys. 4.5.
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Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys.4.5. Wariant 4 rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (zrodto: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Biate Btota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022
z dnia 27.12.2022)

» Wariant 5—W wariancie tym zaktada sie przedtuzenie ul. Torunskiej od skrzyzowania ulic Potulicka
— Pocztowa w kierunku potudniowy. Wobec niemoznosci witgczenia do drogi ekspresowej S5 w
rejonie zbiornika wod deszczowych (pomyst ten zostat w trakcie spotkania z przedstawicielem
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy stanowczo odrzucony ze
wzgledu na zbyt matg odlegtos¢ od wezta ,Bydgoszcz Miedzy”) nalezy wybudowaé wzdtuz
zachodniej krawedzi drogi ekspresowej jezdnie serwisowg az do ul. Wierzbowej, gdzie z
wykorzystaniem istniejgcego wiaduktu nad drogy ekspresowg byftaby mozliwos¢ potaczenia z
istniejagcg po jej wschodniej stronie drogg serwisowq. Przebieg taki wymagatby przebudowy
istniejgcego przejscia dla zwierzat i jego wydtuzenia, jednakze zastosowane obecnie rozwigzania
techniczne umozliwiajg jego rozbudowe, a zarzgdca obiektu (GDDKIiA) nie widzi przeszkdd dla takiej
inwestycji. W czesci potudniowe] koniecznym bytaby budowa estakady nad linig kolejowg 356 w
kierunku Poznania, niemniej wowczas uzyskuje sie spiecie pomiedzy Biatymi Btotami a Lisim

Ogonem z pominieciem drogi ekspresowej. Potgczenie ul. Szubinskg bytoby mozliwe w obrebie
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skrzyzowania z ul. Kapliczng (ma jednak ono zostaé¢ przebudowane w ramach planowanej w
najblizszych latach przebudowy wezta ,Bydgoszcz Btonie” celem zwiekszenia jego

przepustowosci). Szczegdtowy przebieg tego wariantu pokazano na rys. 4.6.

Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys.4.6. Wariant 5 rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (Zrédto: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Biate Bfota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

W trakcie bardziej zaawansowanych prac projektowych nad opisang trasg nalezatoby rozwazy¢
budowe wiaduktu nad drogg ekspresowg np. w rejonie zbiornika wodd deszczowych
umozliwiajgcego potgczenie planowanej trasy z istniejgcg drogg serwisowa po wschodniej stronie
drogi ekspresowej S5. Wprawdzie wymaga to duzych naktadéw inwestycyjnych, ale wéwczas brak
jest koniecznosci budowy okoto 1,6 km drogi pofaczonej z czesciowa wycinkg lasu oraz przebudowy
istniejgcego przejscia dla zwierzat. Szczegétowe analizy kosztéw obydwdch proponowanych
rozwigzan wskazg bardziej optymalne rozwigzanie. Niezaleznie od podjecia decyzji o realizacji
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omawianego wariantu inwestycja ta wydaje sie wielce zasadna zapewniajac spojnosc terenow

gminy Biate Btota z pominieciem drogi ekspresowe;j.

» Wariant 6a — wariant ten stanowi autorskg propozycje p. Andrzeja Nowaka — kierownika Biura
Nieruchomosci i Nadzoru Projektéw Urzedu Gminy Biate Btota. Proponuje sie w nim potaczenie
drogi powiatowej 1536C (ul. Dtugiej we wsi Drzewce) poprzez przedtuzenie ul. Drzewieckiej do
ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowg S5, a nastepnie potgczenie do drogi zbiorczej
zlokalizowanej po wschodniej stronie umozliwiajgcej potgczenie z Lisim Ogonem. Po wybudowaniu
wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania w ciggu drogi zbiorczo-rozprowadzjgcej
pomiedzy weztami ,Bydgoszcz Miedzyn” a ,Bydgoszcz Btonie” uzyskajg oni takze bezposrednie
potaczenie z siedzibg gminy w Biatych Btotach, a takze alternatywne potgczenie z Bydgoszczg, a
zwtaszcza z jego potudniowa czescia. Bedzie ono bardziej atrakcyjne dla mieszkancéw wsi tochowo
i tochowice oraz Powiatu Nakielskiego, dla ktérych trasa ta bedzie stanowita istotne skrdocenie
odlegtosci przejazdu. W ten sposdéb mozna oczekiwaé odcigzenia ul. Potulickiej na terenie Lisiego
Ogona bedgacej elementem bardzo przecigzonym ruchem. Nalezy pamietac przy tym, ze w znacznej
mierze inwestycje te zlokalizowane sg na terenach lesnych w zwigzku z tym zaréwno na etapie
projektowania jak i wykonywania koniecznym bedzie spetnienie bardzo wysokich wymagan
ochrony $rodowiska, a takze mozna sie spodziewaé oporu spotecznego czesci mieszkancow.

Szczegbtowy przebieg tego wariantu pokazano narys. 4.7.
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Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Odcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.7. Wariant 6a rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (Zrédfo: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Biate Bfota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

» Wariant 6b — takze ten wariant stanowi autorskg propozycje p. Andrzeja Nowaka — kierownika
Biura Nieruchomosci i Nadzoru Projektow Urzedu Gminy Biate Btota. Proponuje sie w nim budowe
potaczenia drogi powiatowej 1536C (ul. Dtugiej we wsi Drzewce) ulicami Szerokg i Wierzbowsa,
a nastepnie spiecie z drogg zbiorczg zlokalizowang po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5
umozliwiajgcej potaczenie z terenami Lisiego Ogona oraz Biatych Btot po ewentualnym
wybudowaniu wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania. Wariant ten w poréwnaniu
z wariantem 6a moze budzi¢ jeszcze wieksze opory spoteczne w zwigzku z jeszcze wiekszg
ingerencjg w tereny lesne. Ponadto ze wzgledu na wydtuzenie trasy wydaje sie on mniej atrakcyjny
dla potaczen zaréwno w kierunku potudniowym (Biate Btota) i zdecydowanie gorszy w kierunku

poétnocnym (ul. Bydgoska w Lisim Ogonie oraz ul. tochowska na terenie Bydgoszczy). Zaletg w
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poréwnaniu z wariantem 6a jest jego przebieg z dala od terendw mieszkalnych we wsi Drzewce

Szczegbtowy przebieg tego wariantu pokazano narys. 4.8.

Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

it QOdcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys. 4.8. Wariant 6b rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (#rédfo: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Biafe Btota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

» Wariant 6¢ — stanowi uzupetnienie wariantu 6a poprzez budowe potaczenia ul. Drzewieckiej we
wsi Drzewce z ul. Wyczynowa w Lisim Ogonie $ladem istniejgcych drég lesnych. Potaczenie to
umozliwi poprawe obstugi terendw przemystowych i magazynowych zlokalizowanych w jego
sgsiedztwie na terenie Lisiego Ogona a takze terendw o takim charakterze (istniejacych i
planowanych) potozonych wzdtuz ulic Pocztowej i Logistycznej zwtaszcza w kierunku potudniowym
oraz Biatym Btotami. Wadg tego wariantu jest to, ze nowa trasa w wiekszosci swojego przebiegu

przecina zwarte kompleksy lesne, a w zwigzku z tym jej powstanie jest narazone na opdr spoteczny.
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Dodatkowo konieczna bytaby aktualizacja dokumentéw planistycznych celem wprowadzenia do

nich tej drogi. Szczegdtowy przebieg tego wariantu pokazano na rys. 4.9.

Legenda
Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)
Droga lokalna (L)
Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

Qdcinki planowane drég odpowiednich klas

Rys.4.9. Wariant 6¢c rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (Zrédto: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Biate Bftota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

» Wariant 6d — zaktada uzupetnienie wariantu 6¢c o budowe potudniowej obwodnicy strefy
przemystowe]j w Lisim Ogonie jako potgczenie ul. Torunskiej z planowanym tgcznikiem Drzewiecka
— Wyczynowa (dotychczasowa droga lesna, doktadniej opisana w wariancie 6c¢). Ulica ta
umozliwitaby dostepnos¢ do potaczenia w kierunku potudniowym z terendw przemystowych w
Lisim Ogonie potozonych na potudnie od ul. Potulickiej z pominieciem tej ostatniej. Opisana w tym
wariancie trasa nie byta dotychczas uwzgledniana w zadnych dokumentach planistycznych i stad

istnieje konieczno$s¢ powaznej ich korekty celem jej wprowadzenia, a takie wtasciwego
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uksztattowania sgsiadujgcego z nig planowanego zagospodarowania (poprzez uwzglednienie
mozliwosci obstugi terendw przemystowych od strony potudniowej). Dzieki temu mozna
zrezygnowac z budowy niektérych zjazdéw od strony ul. Potulickiej zapewniajgcych obstuge
transportowg poszczegdlnych dziatek, przez co poprawie ulegnie ptynnos¢ ruchu samochodowego.
W takiej sytuacji pofacznie z ul. Potulickg oraz weztem ,Bydgoszcz Miedzyn bytoby mozliwe
poprzez ul. Torunsky, z ktéra ta trasa ma pofaczenie. Szczegdtowy przebieg tego wariantu

pokazano na rys. 4.10.

Legenda

Droga gtéwna ruchu przyspieszonego (GP)
Droga zbiorcza (Z)

Droga lokalna (L)

Droga dojazdowa (D) wybrane odcinki

ZZZZZZ% Odcinki planowane drog odpowiednich klas

Rys. 4.10. Wariant 6d rozwoju sieci drogowo-ulicznej obszaru Lisiego Ogona (Zrédfo: opracowanie
wtasne z wykorzystaniem Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Biate Bfota — Uchwata Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)

4.2. Opracowanie scenariuszy rozbudowy sieci drogowo-ulicznej
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Wyzej przedstawione warianty usprawnienia obstugi transportowej obszaru inwestycyjnego , Lisi
Ogon” stanowity podstawe do opracowania kliku scenariuszy mozliwego rozwoju uktadu drogowo-
ulicznego na tym obszarze. Przy ich opracowaniu uwzgledniono przede wszystkim zalety i wady
poszczegblnych wariantéw, a przede wszystkim skale wymaganych inwestycji i potencjalnych

probleméw spotecznych bedacych konsekwencjg ich realizacji.

Scenariusz 1 zaktada inwestycje, ktdre mogg byc¢ zrealizowane w ciggu najblizszych kilku lat. Ich
realizacja bowiem ujeta w obowigzujgcych dokumentach planistycznych (takze sgsiednich gmin tj.
Bydgoszczy) i zapewnione sg odpowiednie rezerwy terenu. Nie ingerujg one takze w wiekszym stopniu

w Srodowisko przyrodnicze oraz istniejgce zagospodarowanie i nie powinny one takze budzi¢

konfliktéw spotecznych. Realizacja tego scenariusza bytaby podzielona na 2 zasadnicze etapy:

e Etap 1 — realizacja wariantu 1, czyli budowa tzw. bypasa na rondzie wezta , Bydgoszcz Miedzyn”
(w relacji wschéd — potudnie) w potaczeniu z wydzielonym pasem dla prawoskretu na ul. Potulickiej.
Rozwigzanie to umozliwi rozwigzanie podstawowego problemu jakim jest niewystarczajgca
przepustowos¢ wlotu ul. Potulickiej poprzez usprawnienie skretu w prawo, ktdry jest znacznie
obcigzony ruchem ciezarowym.

e Etap 2 - realizacja wariantu 2a tj. przedtuzenie ul. Szczecinskiej (jezdnia potozona po wschodniej
stronie drogi ekspresowej S5) w kierunku pétnocnym wraz z mostem nad Kanatem Bydgoskim, a
nastepnie potaczenie z przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy oraz DK80 ciggiem ulic Miedziana
— Przy Karczmie. W ten sposdb obszar Lisiego Ogona i tochowa uzyska potgczenie z ul. Grunwaldzka
w Bydgoszczy zapewniajgcej sprawny dojazd do srédmiescia oraz potgczenie z planowang droga
ekspresowg S10 w kierunku Pity i Szczecina. Celem usprawnienia dostepnosci do ul. Szczeciniskiej
(jezdnia po zachodniej stronie drogi S5) mieszkancéw potnocnej czesci Lisiego Ogona nalezatoby
wykonac jej potaczenie z ul. Pétnocng, a dla mieszkancdw pdétnocnej czesci tochowa i tochowic
koniecznym bytoby potgczenie ulic Pétnocnej i Leszczynowej wraz z budowg mostu nad Gornym
Kanatem Noteckim. Ze wzgledu na przebieg w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej celem
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczerstwa oraz minimalizacji oddziatywania na
srodowisko (emisja spalin i hatasu) cigg ten nalezy wykona¢ w formie ulicy o ruchu uspokojonym
(,Tempo 30”).

Powyzszy scenariusz umozliwi ograniczenie podstawowych probleméw transportowych obszaru Lisi

Ogon — tj. przecigzenia ul. Potulickiej oraz uzyskanie dodatkowego potgczenia z Bydgoszczg, a

zwtaszcza z jej dzielnicami pétnocnymi.
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Scenariusz 2 stanowi kontynuacje scenariusza 1 poprzez realizacje kolejnego elementu - 3 etapu
wariantu 3a tj. budowy wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 tgczgcego ul. Pocztowg z ul. Twardg w
Lisim Ogonie oraz ul. Lisig na terenie Bydgoszczy (odcinek istniejgcy). W ten sposdb nastgpi poprawa
powigzan w obrebie obszaru Lisiego Ogona obecnie rozcietego na dwie czesci drogg ekspresowg S5 —
w poréwnaniu do stanu istniejgcego bedzie to oznaczato skrécenie trasy przejazdu o ponad 2km. Ze
wzgledu na przebieg ul. Lisiej w Bydgoszczy wsréd zabudowy przemystowej i jednorodzinnej
(istniejacej i planowanej) bedzie ona nadawata sie do prowadzenia géwnie ruchu samochodéw
osobowych, natomiast ruch samochoddéw ciezarowych bytby ograniczony do pojazdéw stuzb
komunalnych. Dodatkowo w wyniku zrealizowanego w ramach drugiego etapu scenariusza 1
potaczenia ul. Leszczynowej z ul. Pétnocng a nastepnie poprzez ul. Kurierskg z ul. Pocztowg powstanie
os$ transportowa umozliwiajgca bezposrednie spiecie pétnocnych terendw Lisiego Ogona, tochowa i
tochowic z Bydgoszczg. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg wadg tego rozwigzania jest opér ze
strony Bydgoszczy przed wprowadzaniem wiekszych potokéw ruchu samochodowego na ul. Lisig,
ktéra przechodzi czesSciowo przez tereny istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej

jednorodzinnej.

Scenariusz 3 stanowi kolejny etap rozbudowy uktadu drogowego obszaru analizy - kontynuacje
scenariusza 2 poprzez realizacje jako 4 etap wariantu 4 tj. budowy potaczenia ulic Zeglarskiej i
Kasztanowej w tochowie wzdtuz Gérnego Kanatu Noteckiego z ul. tgkowa w Kruszynicu. Potgczenie to
umozliwia bezposrednie potaczenie z drogg krajowg nr 10 w kierunku Pity i Szczecina, ktéra w
niedalekiej przysztosci zostanie zastgpiona drogg ekspresowg S10 o tej samej relacji. Bedzie ona
stanowita takze usprawnienie pofaczen i integracje spoteczno-gospodarczg ze wsig Kruszyniec, gming
Sicienko, a takze z powiatem nakielskim. Bedzie to takze kolejne usprawnienie potaczenia z
Bydgoszcza, a zwtlaszcza jego pdtnocnymi dzielnicami z wykorzystaniem ulic o odpowiednio wysokich
parametrach. Nalezy jednakze pamieta¢, ze wspomniana trasa przebiega przez tereny obszaru Natura
2000 co moze znaczgco wydtuzyé proces planistyczno-projektowy, istotnie podnies¢ koszty realizacji

inwestycji oraz wywotaé powazne protesty spofeczne.

Scenariusz 4 stanowitby alternatywe dla scenariusza 3, jest kontynuacje scenariusza 2 poprzez
realizacje jako 4 etap wariantu 5 tj. budowy przedtuzenia ul. Torunskiej w formie drogi serwisowej po
zachodniej stronie drogi ekspresowej S5 do wiaduktu w ciggu ul. Wierzbowej, a nastepnie potgczenie
z drogg serwisowg biegnaca po stronie wschodniej drogi ekspresowej. Po wybudowaniu wiaduktu nad
linig kolejowg 356 w kierunku Poznania w ciggu drogi zbiorczo-rozprowadzjgcej uzyskano by takze

bezposrednie potaczenie z Biatymi Btotami. Scenariusz Taki umozliwiatby uzyskanie nowych potaczen
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obszaru Lisi Ogon oraz tochowa i tochowic zaréwno z pétnocnymi jak i potudniowymi dzielnicami

Bydgoszczy, ale przede wszystkim z Biatymi Btotami czyli siedzibg wtadz gminnych.

Scenariusz 5 stanowi kolejng kontynuacje scenariusza 1 poprzez realizacje w kolejnym etapie wariantu
6a polegajgcego na potgczenie drogi powiatowej 1536C (ul. Dtugiej we wsi Drzewce) poprzez
przedtuzenie ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowa S5, a nastepnie
potaczenie do drogi zbiorczej zlokalizowanej po wschodniej stronie umozliwiajgcej potgczenie z Lisim
Ogonem. Po wybudowaniu wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania w ciggu drogi
zbiorczo-rozprowadzjgcej pomiedzy weztami ,,Bydgoszcz Miedzyn” a ,,Bydgoszcz Btonie” uzyskajg oni
takze bezposrednie potaczenie z siedzibg gminy w Biatych Bfotach, a takze alternatywne potgczenie z
Bydgoszcza, a zwtaszcza z jego potudniowg czescig. Bedzie ono bardziej atrakcyjne dla mieszkaricéw
wsi tochowo i tochowice oraz Powiatu Nakielskiego, dla ktérych trasa ta bedzie stanowita istotne
skrécenie odlegtosci przejazdu. W ten sposéb mozna oczekiwac odcigzenia ul. Potulickiej na terenie
Lisiego Ogona bedacej elementem bardzo przecigzonym ruchem. W efekcie realizacja scenariusza 7
przyczyni sie do istotnej poprawy dostepnosci do stolicy wojewddztwa, gdyz oprdcz istniejgcego
potaczenia ze srédmiesciem (cigg ulic tochowska — Nakielska) powstang nowe potgczenia zaréwno z
dzielnicami na potnocy miasta (ul. Grunwaldzka) oraz na jego potudniu (ul. Szubinska). Przyczyni sie to
zwiekszenia niezawodnosci potgczen takze z punktu widzenia funkcjonowania ukfadu transportowego

Bydgoszczy.

Scenariusz 6 stanowi kontynuacje scenariusza 5 (poprzez analogie jak w scenariuszu 6 rozbudowa
scenariusza 5) poprzez realizacje w kolejnym etapie wariantu 3a polegajgcego na budowie wiaduktu
nad drogg ekspresowa S5 tgczacego ul. Pocztowa z ul. Twardg w Lisim Ogonie oraz ul. Lisig na terenie
Bydgoszczy (odcinek istniejacy). Poprawi to powigzanie obszaru Lisiego Ogona z Bydgoszczg przez
skréocenie trasy przejazdu o ponad 2km. Ze wzgledu na przebieg ul. Lisiej w Bydgoszczy wsrod
zabudowy przemystowej i jednorodzinnej (istniejgcej i planowanej) bedzie ona przewidziana przede
wszystkim do prowadzenia ruchu samochodéw osobowych, z ograniczeniem ruch samochoddéw
ciezarowych do pojazdéw stuzb komunalnych. Analogicznie jak w scenariuszu 6 w wyniku
zrealizowanego w ramach drugiego etapu scenariusza 1 potgczenia ul. Leszczynowej z ul. Pétnocng a
nastepnie poprzez ul. Kurierskg z ul. Pocztowg powstanie o0$ transportowa umozliwiajgca
bezposrednie potgczenie pdtnocnych terendéw obszaru analizy, tj. miejscowosci Lisi Ogon, tochowo i
tochowice z Bydgoszczg. Fakt wprowadzenia istotnego potoku pojazdéw w obszar Bydgoszczy ul. Lisig

moze spotkac sie z nieprzychylnoscig ze strony Bydgoszczy.
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Scenariusz 7 stanowi kolejng kontynuacje scenariusza 1 poprzez realizacje w kolejnym etapie wariantu
6b polegajacego budowie potgczenia drogi powiatowej 1536C (ul. Dtugiej we wsi Drzewce) ulicami
Szerokg i Wierzbowa, a nastepnie spiecie z drogg zbiorczg zlokalizowang po wschodniej stronie drogi
ekspresowej S5 umozliwiajgcej potgczenie z terenami Lisiego Ogona oraz Biatych Btot po ewentualnym
wybudowaniu wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania. Rozwigzanie takie umozliwi takze
bezposrednie potaczenie z potudniowymi dzielnicami Bydgoszczy. Tak wiec realizacja scenariusza 5
przyczyni sie do istotnej poprawy dostepnosci do stolicy wojewddztwa, gdyz oprécz istniejgcego
potagczenia ze srodmiesciem (cigg ulic tochowska — Nakielska) powstang nowe potgczenia zaréwno z
dzielnicami na potnocy miasta (ul. Grunwaldzka) oraz na jego potudniu (ul. Szubinska). Przyczyni sie to
zwiekszenia niezawodnos$ci potgczen takze z punktu widzenia funkcjonowania uktadu transportowego

Bydgoszczy.

Scenariusz 8 stanowi kontynuacje scenariusza 7 poprzez realizacje w kolejnym etapie wariantu 3a
polegajgcego na budowie wiaduktu nad drogg ekspresowgq S5 tgczgcego ul. Pocztowg z ul. Twardg w
Lisim Ogonie oraz ul. Lisig na terenie Bydgoszczy (odcinek istniejgcy). W ten sposdb nastgpi poprawa
powigzan w obrebie obszaru Lisiego Ogona obecnie rozcietego na dwie czesci drogg ekspresowg S5 —
w pordéwnaniu do stanu istniejgcego bedzie to oznaczato skrécenie trasy przejazdu o ponad 2km. Ze
wzgledu na przebieg ul. Lisiej w Bydgoszczy wsrdd zabudowy jednorodzinnej (istniejacej i planowanej)
bedzie ona nadawata sie do prowadzenia ruchu samochoddéw osobowych, natomiast ruch
samochoddw ciezarowych bytby ograniczony wytgcznie do pojazdéw stuzb komunalnych. Dodatkowo
w wyniku zrealizowanego w ramach drugiego etapu scenariusza 1 potgczenia ul. Leszczynowej z
ul. P6tnocng a nastepnie poprzez ul. Kurierskg z ul. Pocztowa powstanie o$ transportowa
umozliwiajgca bezposrednie spiecie poétnocnych terendw Lisiego Ogona, tochowa i tochowic z
Bydgoszcza. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg wadg tego rozwigzania jest opdr ze strony
Bydgoszczy przed wprowadzaniem wiekszych potokédw ruchu samochodowego na ul. Lisig, ktéra
przechodzi przez tereny zabudowy mieszkaniowe]j jednorodzinnej. Bedzie on stanowit takze uktad
docelowy, ktérego realizacja zaspokoi biezgce potrzeby uktadu transportowe analizowanego obszaru,
ale bedzie takze zapewniat sprostanie takim wymaganiom takze w przysztosci wskutek dalszego jego

rozwoju.
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5. Analiza symulacyjna funkcjonowania poszczegolnych wariantow
rozwoju sieci drogowo-ulicznej

5.1.Zatozenia dla opracowania symulacyjnego modelu ruchu dla prognostycznego
rozwoju zagospodarowania przestrzennego

Wszystkie analizy symulacyjne przeprowadzono w oparciu o srodowisko programu PTV Visum stuzgce
do modelowania systemoéw transportowych. Przyjeto, iz rokiem analizy jest rok 2035, dla ktérego
prognozuje sie najwieksze natezenia ruchu jako konsekwencji zmian demograficznych. Analizy
demograficzne i transportowe przeprowadzone dla bydgoskiego obszaru funkcjonalnego BydOF
wykazaty, iz po roku 2035 prognozowany jest stopniowy spadek zapotrzebowania na podrdze jako
konsekwencja efektu starzenia sie spoteczenstwa i spadku sumarycznej liczby mieszkancéw obszaru
analizy. Z tego tez powodu uznano, iz analizy dla roku 2035 beda dobrg podstawg do oceny warunkéw

ruchu dla proponowanych rozwigzan drogowo ruchowych.

W kazdym z wariantéw i scenariuszy zatozono analogiczny rozwdj zagospodarowania przestrzennego
a tym samym analogiczne potrzeby transportowe. Jednoczesnie przyjeto, w celu mozliwosci
porownywania wariantow, iz dziatania inwestycyjne nie wptyng na zmiany wielkosci i kierunkow

realizacji podrdzy w poszczegdlnych systemach transportu samochodowego.

Na potrzeby rozwoju infrastruktury transportowej przyjeto takie rozwigzania skrzyzowan, aby
zachowac odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Stad w miejscach spodziewanego
istotnego utrudnienia W ruchu drogowym i ryzyka zagrozen bezpieczenstwie ruchu drogowego
zaproponowano skrzyzowania typu rondo. Skrzyzowania te zapewniajg akceptowalng ptynnos¢ ruchu
i wysoki poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale jednocze$nie stanowig swoisty opor i
utrudnienie dla przemieszczen pojazdéw. Wymuszajg bowiem istotng redukcja predkosci w strefach
bezposrednio oddziatywania skrzyzowania. Zastosowanie skrzyzowanie ze znakiem ustgp
pierwszenstwa przejazdu A7 mogtyby wptynac czesciowo na wyniki prognoz ruchu poprzez zwiekszenie
ruchu dla relacji nadrzednych, ale w praktyce mogtyby sie przedtozy¢ naistotny spadek bezpieczeristwa

ruchu drogowego.

Dodatkowo w celu zachowania mozliwosci porownywania poszczegdlnych wariantéw i scenariuszy
zastosowano doktadnie te same procedury i algorytmy rozktad ruchu na poszczegdlne odcinki i

skrzyzowania systemdw transportowych.
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Analogicznie do procesu kalibracji modelu transportowego przeprowadzonego dla godziny szczytu
popotudniowego to jest godzin 15:00 — 16:00, obliczenia prognostyczne przeprowadzono dla tych
samych godzin szczytu popotudniowego. W roku 2035, w stosunku do roku 2024 (11 lat) prognozuje
sie 33% wazrost ruchu pojazdéw osobowych i ciezarowych z przyczepg oraz 15% w pozostatych
kategoriach pojazdu w godzinach szczytu popotudniowego. Wzrost ten jest konsekwencja dalszego
rozwoju gospodarczego rejonu (w tym obszaru analizy), jako efektu miedzy innymi drogi ekspresowej
S5 oraz nowej inwestycji, drogi ekspresowej S10 pomiedzy Bydgoszczg a Pita i dalej do Szczecina.
Przyjety wzywat z ruchu otrzymano dla optymistycznego scenariusza rozwoju gospodarczego regionu.
Oznacza to, iz w przypadku mniej optymistycznego rozwoju regionu, spodziewac sie bedzie mozna
mniejszych wartosci ruchu a tym samym mniejszych utrudnien w ruchu drogowym obszaru analizy.
Przyjecie optymistycznego rozwoju gospodarczego zgodne jest z ideg wyprzedzania mozliwosci czesci
podazowe]j w postaci infrastruktury transportowej w stosunku do realnego popytu. Idea ta ma na celu
przeciwdziatanie hamowaniu rozwoju gospodarczego przez niewydolnos¢ systemow transportowych.
Innymi stowy zaktada sie, iz systemy transportowe majg zawsze wyprzedzac potrzeby transportowe i

wspomagac rozwdj gospodarczy obszaru analizy.

5.2. Wyniki obliczen symulacyjnych funkcjonowania poszczegdlnych wariantow
rozbudowy sieci drogowo-ulicznej

Wyniki prognoz ruchu przedstawiono w postaci map tematycznych a takze zestawien tabelarycznym
w wynikéw symulacji funkcjonowania systemoéw transportowych dla poszczegdlnych wariantéw zmian

w tych systemach.
Mapy prezentuja:

e sumaryczne godzinowe natezenia ruchu drogowego prognozowane dla roku 2035 i

godziny szczytu popotudniowego dla poszczegdlnych kierunkéw ruchu;

e roznice w sumarycznych godzinowych natezen ruchu drogowego pomiedzy wariantem
obliczeniowym a wariantem bazowym (WO, bez zmian w istniejgcym uktadzie drogowo
uliczny), dla okresu prognozy 2035 i godziny szczytu popotudniowego dla poszczegdinych

kierunkéw ruchu.

Celem prezentacji graficznej jest przedstawienie wptywu poszczegdlnych dziatarh inwestycyjnych

na zmiany natezenia ruchu w sieci drogowo ulicznej obszaru analizy.
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Zestawienia numeryczne obejmujg natomiast prace przewozowe dla catego obszaru analizy to jest
bydgoskiego obszaru funkcjonalnego BydOF, w podziale na prace przewozowag w pojazd do
kilometrach i czas pojazdéw w sieci transportowej. Wszystkie wyniki poréwnano do wariantu bez
inwestycyjnego - bez zmian w systemach transportowych obszaru analizy. Dodatkowo w kolejnej tabeli
zestawiono natezenia ruchu drogowego poszczegélnych grup pojazdéw na wlotach ronda obszarze
wezta drogowego Bydgoszcz - Lisi Ogon. Réznice natezenia ruchu poszczegdlnych grup pojazdéw sg

efektem dziatan inwestycyjnych.

Nalezy nadmienié, iz uktad drogowo uliczny stanowi zbidr powigzanych elementéw. Oznacza to, iz
dziatania inwestycyjne oddziatywuja nie tylko bezposrednio na obszar miejscowosci Lisi Ogon, ale
rowniez przemieszczenia obszardw sasiednich dla obszaru analizy, a ujetych w modelu transportowym.
Dotyczy to miedzy innymi miejscowosci Kruszyn, Kruszyniec, Murowaniec, Pawtéwek, Jasiniec, czy tez
Drzewce. Tym samym pewne inwestycje mogg przyczyniac sie do niekorzystnego wzrostu natezenia
ruchu drogowego tworzac alternatywne atrakcyjne ciagi transportowe dla grup uczestnikdéw podrdzy

niezwigzanych bezposrednio z obszarem miejscowosci Lisi Ogon.

Tabela 5.1 Zestawienie prac przewozowych dla poszczegdlnych wariantéw analizy (szczyt

popotudniowy prognoza rok 2035)

Wo 31034.7 1516 862.9 1723.6| 32128.8 0.0 0.0 0.0 0.0
w1 31033.2 1516 781.8 1723.5| 32112.6 -1.5 -81.0 -0.1 -16.3
W2a 30970.7 1515537.7 1719.1| 32058.9 -64.0| -1325.1 -4.5 -69.9
W2b 30930.7 1515912.6 1718.4| 32098.2 -104.0 -950.3 -5.2 -30.7
W3a 31005.1 1516 201.5 1722.9| 32120.0 -29.6 -661.4 -0.7 -8.8
W3b 30994.5 1516 198.0 17226 | 32131.7 -40.2 -664.9 -1.0 2.8
W4 31020.1 1516 676.0 1723.0| 32098.5 -14.6 -186.8 -0.6 -30.4
W5 31025.3 1516511.4 1723.0| 32110.1 -9.5 -351.4 -0.5 -18.8
W6a 31007.0 1516 685.3 17221 32096.4 -27.7 -177.5 -1.4 -32.4
W6b 30984.7 1516 219.7 1721.1| 32096.3 -50.0 -643.2 -2.5 -32.5
W6c 30997.1 1515727.1 1722.6| 32120.1 -37.7| -1135.7 -1.0 -8.7
wWéd 30984.0 1515 363.2 1722.6| 32107.2 -50.8| -1499.7 -1.0 -21.7
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Tabela 5.2 Zestawienie natezeniu ruchu drogowego dla ronda wezta drogowego Bydgoszcz-Lisi Ogon dla poszczegdinych wariantéw analizy (szczyt

popotudniowy prognoza rok 2035)

S5 Pd 203 28 14 33 278 0 0 0 0 0

Wo S5 Pn 326 73 20 47 466 0 0 0 0 0 0
Bydgoska 739 36 7 3 785 0 0 0 0 0
Potulicka 650 52 26 53 781 0 0 0 0 0
S5 Pd 204 28 13 33 278 1 0 -1 0 0

Wi S5 Pn 325 73 20 47 465 -1 0 0 0 -1 29
Bydgoska 732 36 7 3 778 -7 0 0 0 -7
Potulicka 681 52 26 59 818 31 0 0 6 37
S5 Pd 214 28 14 34 290 11 0 0 1 12

W2a S5 Pn 218 20 10 24 272 -108 -53 -10 -23 -194 172
Bydgoska 725 41 7 3 776 -14 5 0 0 -9
Potulicka 664 46 25 65 800 14 -6 -1 12 19
S5 Pd 198 28 14 33 273 -5 0 0 0 -5

W2b S5 Pn 229 20 9 24 282 -97 -53 -11 -23 -184 144
Bydgoska 730 41 7 3 781 -9 5 0 0 -4
Potulicka 688 54 27 61 830 38 2 1 8 49
S5 Pd 195 28 13 33 269 -8 0 -1 0 -9

W3a S5 Pn 296 41 17 41 395 -30 -32 -3 -6 -71 269
Bydgoska 604 19 4 2 629 -135 -17 -3 -1 -156
Potulicka 613 50 26 59 748 -37 -2 0 6 -33
S5 Pd 196 28 13 33 270 -7 0 -1 0 -8

W3b S5 Pn 313 42 18 41 414 -13 -31 -2 -6 -52 261
Bydgoska 622 25 5 2 654 -117 -11 -2 -1 -131
Potulicka 577 50 25 59 711 -73 -2 -1 6 -70
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S5 Pd 205 28 14 33 280 2 0 0 0 2

wa S5 Pn 279 49 17 40 385 -47 -24 -3 -7 -81 .86
Bydgoska 735 38 7 3 783 -4 2 0 0 -2
Potulicka 646 46 26 58 776 -4 -6 0 5 -5
S5 Pd 192 26 13 32 263 -11 -2 -1 -1 -15

W5 S5 Pn 326 74 21 47 468 0 1 1 0 2 22
Bydgoska 725 35 7 3 770 -14 -1 0 0 -15
Potulicka 696 53 26 56 831 46 1 0 3 50
S5 Pd 161 26 13 31 231 -42 -2 -1 -2 -47

W6a S5 Pn 364 59 18 42 483 38 -14 -2 -5 17 68
Bydgoska 663 41 7 3 714 -76 5 0 0 -71
Potulicka 678 54 26 56 814 28 2 0 3 33
S5 Pd 189 26 13 31 259 -14 -2 -1 -2 -19

Wéb S5 Pn 358 73 19 47 497 32 0 -1 0 31 30
Bydgoska 745 35 7 3 790 6 -1 0 0 5
Potulicka 666 49 25 54 794 16 -3 -1 1 13
S5 Pd 184 27 13 32 256 -19 =l =l =l -22

W6e S5 Pn 499 45 19 46 609 173 -28 -1 -1 143 251
Bydgoska 722 40 8 3 773 -17 4 1 0 -12
Potulicka 784 55 25 59 923 134 3 =l 6 142
S5 Pd 188 27 13 32 260 -15 -1 -1 -1 -18

Wed S5 Pn 569 45 18 46 678 243 -28 -2 -1 212 384
Bydgoska 743 40 9 4 796 4 4 2 1 11
Potulicka 820 56 25 59 960 170 4 -1 6 179
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Rys. 5.11 Rdznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, wariant W3b-WO0, prognoza rok 2035
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Rys. 5.12 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W4, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.14 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W5, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.16 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W6a, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.17 Rdznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, wariant W6a-WO0, prognoza rok 2035
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Rys. 5.18 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W6b, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.20 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W6c, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.21 Réznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, wariant W6c-WO0, prognoza rok 2035
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Rys. 5.22 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, wariant W6d, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.23 Réznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, wariant W6d-WO0, prognoza rok 2035
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5.3.  Wyniki obliczen symulacyjnych funkcjonowania poszczegdlnych scenariuszy
rozbudowy sieci drogowo-ulicznej

Analogicznie jak w przypadku obliczen symulacyjny dla wariantéw rozbudowy sieci drogowo ulicznej

wyniki prognoz dla poszczegdlnych scenariuszy obliczeniowych rozbudowy sieci drogowo ulicznej

obszaru analizy przedstawiono w postaci map i tematycznych i tabel zestawieniem wynikdw tych

obliczen.

Tabela 5.3 Zestawienie prac przewozowych dla poszczegdlnych scenariuszy analizy (szczyt

popotudniowy prognoza rok 2035)

S1 30955.4| 1515200.1| 1719.0 32 046.9 -79.3 -1662.7 -4.6 -81.9
S2 30948.8| 1514972.6| 1719.0 32042.2 -85.9 -1890.2 -4.6 -86.6
S3 30947.8| 1514884.0| 1718.9 32 058.0 -86.9 -1978.9 -4.7 -70.9
S4 30961.9| 1515227.4| 1718.7 32 053.8 -72.9 -1635.4 -4.9 -75.1
S5 30952.7| 1515237.8| 1718.6 32 055.5 -82.0 -1625.1 -5.0 -73.3
S6 30939.7| 1514937.1| 17184 32078.3 -95.0 -1925.8 -5.1 -50.5
S7 30929.1| 15149074 | 1717.1 32 039.6 -105.6 -1955.5 -6.4 -89.2
S8 30906.5| 1514331.5| 1716.9 32029.0 -128.2 -2531.3 -6.6 -99.8
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Tabela 5.4 Zestawienie natezeniu ruchu drogowego dla ronda wezta drogowego Bydgoszcz-Lisi Ogon dla poszczegdlnych scenariuszy analizy (szczyt

popotudniowy prognoza rok 2035)

S5 Pd 201 28 13 33 275 -2 0 -1 0 -3

s1 S5 Pn 230 20 10 24 284 -96 -53 -10 -23 -182 415
Bydgoska 612 18 3 1 634 -127 -18 -4 -2 -151
Potulicka 598 41 20 43 702 -52 -11 -6 -10 -79
S5 Pd 202 28 13 33 276 -1 0 -1 0 -2

2 S5 Pn 218 15 9 23 265 -108 -58 -11 -24 -201 -436
Bydgoska 615 18 1 637 -124 -18 -4 -2 -148
Potulicka 599 36 20 41 696 -51 -16 -6 -12 -85
S5 Pd 187 27 13 31 258 -16 -1 -1 -2 -20

s3 S5 Pn 230 20 10 24 284 -96 -53 -10 -23 -182 430
Bydgoska 609 18 3 1 631 -130 -18 -4 -2 -154
Potulicka 603 42 20 42 707 -47 -10 -6 -11 -74
S5 Pd 204 27 13 31 275 1 -1 -1 -2 -3

sa S5 Pn 220 20 10 24 274 -106 -53 -10 -23 -192 132
Bydgoska 720 40 7 3 770 -19 4 0 0 -15
Potulicka 726 44 25 64 859 76 -8 -1 11 78
S5 Pd 183 26 13 32 254 -20 -2 -1 -1 -24

S5 S5 Pn 226 20 10 24 280 -100 -53 -10 -23 -186 251
Bydgoska 685 40 7 3 735 -54 4 0 0 -50
Potulicka 654 46 25 65 790 4 -6 -1 12 9

S6 S5 Pd 186 26 13 32 257 -17 -2 -1 -1 -21 -411
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S5 Pn 230 20 10 25 285 -96 -53 -10 -22 -181
Bydgoska 624 17 3 1 645 -115 -19 -4 -2 -140
Potulicka 608 42 20 42 712 -42 -10 -6 -11 -69
S5 Pd 194 27 13 32 266 -9 -1 -1 -1 -12

s7 S5 Pn 242 21 11 28 302 -84 -52 -9 -19 -164 186
Bydgoska 726 40 7 3 776 -13 4 0 0 -9
Potulicka 652 43 24 61 780 2 -9 -2 8 -1
S5 Pd 194 27 13 32 266 -9 -1 -1 -1 -12

<8 S5 Pn 258 21 10 28 317 -68 -52 -10 -19 -149 367
Bydgoska 667 16 3 1 687 -72 -20 -4 -2 -98
Potulicka 575 38 20 40 673 -75 -14 -6 -13 -108
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Rys. 5.24 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S1, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035

-75-




Chmielewski J., Dudek M., Kie¢ M. — Koncepcja budowy nowego pofgczenia strefy inwestycyjnej w Lisim Ogonie z Bydgoszczq (okolice ronda ulic Nakielska-Lisia- tochowska) wraz z budowq wiaduktu nad S5

v_’,’——/‘/{/\_& ] ‘?-_,l ",:\
65 J-21] o
- ‘26 .7,6
| ~
Kanatk - g 493
) '$§‘ ‘i? -249 2,
N/
B I S 7
Ainal Bydgoski
g
d g
©
g &
WRIIE E - 1
A\ 19
39 S 2 = 2
21||25| [25] [32 39 23 : ) 269 AL
2| (2] (28] |8\ - 23\ = as0) |32t 1
g 3 4 2 8\ =
) = o~ ~10 : J 8 ) L A
N[~ ¢ -4 73 )
v fiy)
DAL B
S g FOY m* E 2
S S (=]
~ ; I %
p 2 S 50 177 SR & Al
S 65 p 798 198 W [-108] [
/> - SIS > 65 < B N8 :
65 L34 < D30 %0/[-50] |49 83
0y e | N\ e «
68 4 oA | A% 0) ' |
3¢ 2\ A | f
69 116 2 2\8% W /
69 33 59|98 il /
4 59 e N D il (
& ol \l \ /
8| [27] 2 fi 12!
8 NS,
1\ BN
/IR 3 \
2/ [12 g \
\
76 |
2 |
o
=l FH
< =
\
: ~ : N J o \\\
Ranat Noteckl AF
N
'\'\ N
rzewce
-—
ey
- ‘? |
/\/\ |
2 . /
N < .5 [
LEGENDA = S 4
3
Natezenie ruchu w szczycie popotudniowym [P/h] P>
4 125 250 oo 4=1= o
™|~ K¢
oI 200 400 600 800 1000 m | @ upus pripsizis -2 ®
Q‘J—‘ﬂl.\\:”: Muics PAY ) 5 N
Réznica natgzen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S1-WO0, prognoza rok 2035

Rys. 5.25 Réznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S1-WO0, prognoza rok 2035
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Rys. 5.26 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S2, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.27 Réznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S2-WO0, prognoza rok 2035
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Rys. 5.30 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S4, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035

-81-



Chmielewski J., Dudek M., Kie¢ M. — Koncepcja budowy nowego pofgczenia strefy inwestycyjnej w Lisim Ogonie z Bydgoszczq (okolice ronda ulic Nakielska-Lisia- tochowska) wraz z budowq wiaduktu nad S5

65| M-21 =
“ - 26| The
» >
K HE - [ ~L338
e ’ D & 3
T Sy
- | 20, 2 198
Lanal Bydgoski
£
S
7y &
OWWiE E
% 16 A0\ 28 2] (o\|-20
22 A0 ail= 1
1 = A
1213 [13] [19 22 1 o 0 )
20| [20] |24 LA 70\ \10 | AN = )
S ~ o {6 & 1)\ = B
s 3, ¢ = |
8 4] s N
? B 8 =
= 76 2 2 © & AD
Al iy 2 25| (25 <
“: ‘? . T ‘:% s N
2N 32 o7 L7 &\ E SN
“: ) 47 ~ ' ~N
23 = 2[[w Q) AT 60 2 428 = -10 N
5¢ B 2 A & () %0/ Tao| [41]41 —2] [e
5oy 2 2 A4 %@ 21T
5[5 23 . ] ’g g9 3 - ,
9% 4 e\ D is| |
55 106 AA A\64 /
55 13 23\ 0 o2 [*]
55 ® ,
38 S N
) — =§~
(-]
8 [22] LS 0]
8 o\
o
¢ o
(: N 3
51/5/5 3 " Ll
|
& |
S o2
IL‘\
So |l A
S =
Kanal Notecki ) ~ e
©
D
S 7
Y
sl Zhwee 2,
(3] * -2 (’3‘ Gy
o 3
/\/\ T
ol -12
LEGENDA AL 11 AN
Ab &
o~
Natezenie ruchu w szczycie popotudniowym [P/h] P> .
0 125 250 500 L= o | @ A r
™| < ks
. — | — W /
0 200 400 600 800 _ 1000 m &2 g higzi it .fm
Réznica natgzen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S4-WO0, prognoza rok 2035
Rys. 5.31 Rdznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S4-WO0, prognoza rok 2035

-82 -



Chmielewski J,, Dudek M., Kie¢ M. —Koncepcja budowy nowego potqczenia strefy inwestycyjnej w Lisim Ogonie z Bydgoszczq (okolice ronda ulic Nakielska-Lisia- tochowska) wraz z budowq wiaduktu nad S5/

16 AV o N
&
15 [ W/
: ;q;‘ \\\ .
,' = 8
I
I
1 /(8
l
S 534
Kanatl Bydgoski & 493
LS, 386
= N
v
2 Nf~J
Kanal Bydgoski ! 0 ~<L300 270 9
| < \\
| !a
D
&
© .'? @
S I
X
S )
~N
wy |BIRS
] |\2 3 2
21 13 E B
1] 2
wale] [19] 18] [l — [t B
; Ieilz] [21][25] |28 361 I
S 0
! = 7 K o6, A 50 SIS
I I = 18] {&¥/ o S @ .
I ‘3’ e & ‘:;
1] 2.
' ~ By N3] o
ooy 78
; = & 279 e J 99 g 728
f © 0 698
350 = ' 2[[12] & %) 547 = > 3 2
D) - = = 5 oAl 595 g A3 = &)
7, 983 © S & 5y =1 24/ [104] [813 876 | 812 jull =
2 978 LHS [ ) o R
28 ) - G Ny 74 J
252 o ah\ = 5y =
24> 9 615 a T Q =] |
44 J AM > Al
244 () =
a2 2|2
N <
W S 3t
Y W
R\ %
A 2B
© I _ -
i o \
© 7
8/ 1179 sle
%
& 51
<
57
g\l
S a )
Kanal Notecki R ,"? | @ 113 > \=
3 .. ==
™ \
N & \ \ 1 f 134 \3‘5
r\__ /\,\ \
P I\ 130 AR
S = )"" ‘1
S K \wee L / 5
) / 4 I o\ 7
v/ o
NE 57 |
e | |
—r s »
~ I
— Y24 =
N o - — 2 >
/§ = I N A\
(-]
b N3 .)¢ %
LEGENDA b —
<l A I F
~n o o |\ &
) A ~
Natezenie ruchu w szczycie popotudniowym [P/h] 22 0 v 7, %
i
. 125 _— 500 Ve = 167 16 2, #
I — g — %'\ ); ) E JezioroljezuickieMale
0 200 400 600 800 1000 m | @z gy ;,5(_: N ) () 2 250/ th,
Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S5, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035.

Rys. 5.32 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S5, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035

-83-



nad S5

wiaduktu

ia- tochowska) wraz z budowg

nie z Bydgoszczq (okolice ronda ulic Nakielska-Lisi

ja budowy nowego p

Chmielewski J.,, Dudek M., Kie¢ M. —Koncepg

LEGENDA

k 2035

riusz S5-WO0, prognoza ro

zytu popotudniowego, Lisi Ogon, scena

atezen ruchu drogowego szc

Rys. 5.33 Réznica n

-84-



Chmielewski J,, Dudek M., Kie¢ M. —Koncepcja budowy nowego potqczenia strefy inwestycyjnej w Lisim Ogonie z Bydgoszczq (okolice ronda ulic Nakielska-Lisia- tochowska) wraz z budowq wiaduktu nad S5/

= EE
B
S
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Rys. 5.34 Prognoza ruchu drogowego, Lisi Ogon, scenariusz S6, natezenia ruchu drogowego godziny szczytu popotudniowego, prognoza rok 2035
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Rys. 5.39 Rdznica natezen ruchu drogowego szczytu popotudniowego, Lisi Ogon, scenariusz S8-WO0, prognoza rok 2035
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6. Whnioski i rekomendacje dla rozwoju sieci drogowo-ulicznej na
obszarze Lisiego Ogona

Na sprawie przeprowadzonych symulacji ruchu drogowego dla potrzeb transportowych obszaru
analizy obejmujgcego bydgoski obszar funkcjonalny BydOF ze szczegdélnym uwzglednieniem
miejscowosci Lisi Ogon, dla godziny szczytu po potudniowego w roku prognozy 2035, umozliwity
sformutowanie nastepujgcych wnioskéw dla poszczegdlnych wariantdw i scenariuszy rozwoju uktadu

drogowo ulicznego:

Wariant 0

Brak dziatan inwestycyjnych spowoduje dalszy wzrost utrudnien obie bywajgcy sie rosngcym
i kolejkami pojazdéw na wlotach skrzyzowanie wzdtuz ulicy Bydgoskiej i Potulickiej. W efekcie

spodziewad nalezy sie wydtuzonych przedziatéw czasu obserwacji duzych natezen ruchu w ciggu doby.

Wariant 1

Dobudowa pasa ruchu dla prawoskretu od strony ulicy Potulickiej usprawni mozliwosc realizacji relacji
tej relacji skretnej, co w efekcie zwiekszy przepustowos¢ tego wlotu, a w konsekwencji usprawni
funkcjonowanie skrzyzowania.

Ponizej przedstawiono wyniki obliczen przepustowosci dla nowego ukfadu geometrii i organizacji
ruchu w obszarze ronda wezta drogowego Bydgoszcz-Lisi Ogon - skrzyzowaniu ulic Potulicka —

Bydgoska —facznice wezta z drogg S5

Ustalenie natezen ruchu
Stan istniejgcy

Dane ruchowe stanowigce podstawe do analiz ruchu uzyskano z pomiaréw ruchu zrealizowanych w
dniu 04.06.2024 r. oraz ze skalibrowanego modelu ruchu w roku prognozy 2035 r.

Wyniki pomiaréw ruchu dla godziny szczytu, przypadajacej od godz. 15:00 do 16:00, zostaty
przedstawione w tab. 1. Ze wzgledu na znacznie mniejsze natezenia ruchu na skrzyzowaniu w szczycie
porannym w dalszych analizach uwzgledniono wytacznie szczyt popotudniowy. W trakcie pomiaru nie
obserwowano zawracania pojazdéw na skrzyzowaniu. W ocenie warunkéw ruchu zastosowano
nastepujgce oznaczenia wlotéw: A — S5 (pdétnoc), B — Bydgoska, C — S5 (potudnie), D — Potulicka, ktére

zostaty przedstawione na rysunku 6.1.
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Tabela 6.1. Natezenie ruchu w godzinie szczytu na podstawie pomiaru (04.06.2024 r.).

Godzina szczytu: 15:00-16:00
Wilot S5 (pétnoc) Bydgoska S5 (potudnie) Potulicka
Relacja AL AW AP BL BW BP CL CwW CP DL DW DP

Qrel=| 64 0 188 45 522 40 170 0 51 171 | 362 200

Qwl = 252 607 221 733

Qsk = 1813 [P/h]

Na skrzyzowaniu najwieksze natezenie ruchu w szczycie porannym zarejestrowano miedzy
godzing 7:00 a 8:00 (1400 P/h). W okresie pomiaru porannego mozna zauwazy¢ duzg zmiennos¢ ruchu
pomiedzy kolejnymi interwatami pomiarowymi. Szczyt popotudniowy, cechuje sie znacznie wiekszymi
natezeniami ruchu (ok. 30%) i przypada na godzine 15:00 + 16:00 (1813 P/h). W okresie pomiaru
popotudniowego mozna zauwazy¢ matg zmiennos$¢ ruchu pomiedzy kolejnymi interwatami
pomiarowymi w okresie pomiaru miedzy 14:00 a 17:00. Znajduje to réwniez odzwierciedlenie we
wspotczynniku nieréwnomiernosci ruchu k15, ktéry wynidst 0,93, co wskazuje na mate wahania ruchu
w kolejnych 15 minutowych interwatach pomiarowych. Na skrzyzowaniu dominujg natezenia ruchu na

kierunku wschéd — zachdd (ul. Bydgoska — ul. Potulicka).

Udziat pojazddw ciezkich na skrzyzowaniu w okresie pomiarowym wynosit w zaleznosci od wlotu
od A do D odpowiednio: 14,9%, 1,2%, 16,7% i 9,6%. Duzy udziat pojazdéw ciezkich obserwowany jest
na tacznicach drogi S5, zaréwno na wlotach jak i na wylotach. Natezenie ruchu w pojazdach umownych
na skrzyzowaniu wynosi 1966 E/h. W dalszych analizach stanu istniejagcego uwzgledniono wptyw
pojazddéw ciezkich, przyjmujac udziat pojazdéw ciezkich zgodnie z pomiarem. Do analiz ruchu przyjeto,

ze ruch pieszych jest umiarkowany i wynosi ok. 50 Ps/h na kazdym z przejsc.
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Prognoza ruchu 2035 r.

Prognoze ruchu opracowano na podstawie skalibrowanego modelu ruchu na rok 2035 dla szczytu
popotudniowego. Natezenia ruchu na poszczegdlnych relacjach, i wlotach z uwzglednieniem struktury
rodzajowej przedstawiono na rys. 2 oraz zestawiono w tab. 2. Tabele umieszczone na rysunku
zawierajg natezenia ruchu na wlocie i na wylocie skrzyzowania. W kolejnych kolumnach zawarte sg
dane ruchowe dotyczace pojazdéow: osobowych, dostawczych, ciezarowych, ciezarowych z
przyczepami i ogétem. Udziat pojazdéw ciezkich na kolejnych wlotach od A do D wynosi odpowiednio:

9,3%, 1,2%, 25,5%, 10%.

eXpUD?
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W“Wlt“k‘.n;,
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B——
o
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Rys. 6.1 Prognoza ruchu na rok 2035 (szczyt popotudniowy) wraz z oznaczeniem wlotéw na

skrzyzowaniu.
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Tabela 6.2. Natezenie ruchu w godzinie szczytu popotudniowego — prognoza ruchu 2035

Godzina szczytu: popotudnie
Wilot S5 (potnoc) Bydgoska S5 (potudnie) Potulicka
Relacja AL AW AP BL BW BP CL Cw CP DL DW DP

Qrel=| 296 0 171 | 60 | 491 | 227 | 35 0 249 | 307 | 371 | 132

Qwl = 467 778 284 810

Qsk = 2339 [P/h]

Analiza warunkéw ruchu

Istniejgce rozwigzanie geometryczne zostato przedstawione na rys. 6.2. Skrzyzowanie jest
czescia wezta WB, gdzie w poziomie rozdziatu funkcjonuje jako rondo jednopasowe o owalnym
ksztatcie wyspy Srodkowej z rozsunietymi wlotami i wylotami na wlotach pétnocnym i potudniowym
drogi S5. Ksztatt skrzyzowania i parametry geometryczne ($rednica ronda na czesciach wschodniej i
zachodniej skrzyzowania wynosi ok. 48m, szerokie pasy ruchu i pierscierl) moze mieé wptyw na warunki
ruchu, ze wzgledu na inne niz typowe zachowania kierujgcych na rondzie jednopasowym. Parametry
geometryczne ronda mogg mieé¢ wptyw na predkosci z jakim poruszajg sie pojazdy i w efekcie na

wartos¢ czasu granicznego tg i odstep czasu miedzy pojazdami wjezdzajgcymi z kolejki tf.

s

J

Rys.6.2. Istniejace rozwigzanie skrzyzowania (www.geoportal.gov.pl).

-94 -



Chmielewski J., Dudek M., Kiec M. — Koncepcja budowy nowego potgczenia strefy inwestycyjnej w Lisim Ogonie z Bydgoszczg (okolice ronda ulic
Nakielska-Lisia- tochowska) wraz z budowq wiaduktu nad S5/

W obliczeniach warunkéw ruchu postuzono sie krajowg metodg wyznaczania przepustowosci rond
(MOP-R-04). Obliczenia przepustowosci wykonano dla ronda jednopasowego przyjmujac Srednice
ronda 48m. Na wlotach podporzadkowanych przyjeto po jednym pasie ruchu. Zatozono niewielkg
zmiennos$¢ ruchu na skrzyzowaniu wobec powyzszego przyjeto wspétczynnik zmiennosci ruchu k15
rowny 1. W pomiarach ruchu uzyskano dla okresu szczytu wartos¢ k15=0,93. W analizach

uwzgledniono wptyw ruchu pieszego o wartosci 50 Ps/h na kazdym z przejs$é dla pieszych.

Ponizej w kolejnych tablicach zestawiono wynik analizy warunkdéw ruchu przyjmujac natezenia ruchu

jak w tabeli 6.1 (stan istniejacy) i tabeli 6.2 (prognoza ruchu)

W obliczeniach przyjeto srednice ronda rowng 48m. Przyjete parametry behawioralne dla ronda
jednopasowego pozwalatyby rozwazac jego srednice powyzej 36 m. Jednakze ze wzgledu na znaczna
srednice, przyjeto parametry tg i tf jak dla ronda semi-dwupasowego zgodnie z metodg MOP-R-04

(tg=4,7s i tf=2,8s). Przyjeto nastepujgce oznaczenia w obliczeniach ronda:

Q —  przyjete do obliczen natezenie ruchu na wlocie,

Cn —  przepustowos¢ mozliwa wlotu,

AC, - rezerwa przepustowos¢ mozliwej wlotu,

C —  przepustowos¢ rzeczywista wlotu,

d —  $rednie straty czasu przypadajgce na pojazd na wlocie

Kp —  kolejka pozostajgca [P],

L —  zasieg kwantyla 95% kolejki maksymalnej (zalecana dtugos$¢ odcinka akumulacji na

pasie ruchu) [m],

PSR — poziom swobody ruchu,

(o —  przepustowos¢ rzeczywista ronda,

W, — wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu,
P — stopien wykorzystania wlotu

O warunkach ruchu na skrzyzowaniu $wiadczg przede wszystkim straty czasu pojazdéw. Miarodajna
dtugosc¢ kolejki moze by¢ przydatna w wyznaczeniu efektéw funkcjonowania skrzyzowania na
sprawnos¢ ruchowq sasiednich ciggdw i obiektéw. Dtugosci kolejek maksymalnych dotyczg kwantyla
95% (jedynie w 5% przypadkéw moze dojs$é do przekroczenia dtugosci kolejki). Waznymi parametrami
sg rezerwa przepustowosci oraz wskaznik dopuszczalnego wzrostu ruchu, ktére wskazg, jak bardzo

docigzone mogg zosta¢ poszczegdlne wloty i o ile moze wzrosngé ruch, przez co bedzie mozna
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oszacowac¢ wzrost ruchu w horyzoncie czasu. Wyniki parametréw okreslajgcych warunki ruchu zostaty

przedstawione w formie tabelarycznej dla kazdego wlotu oraz dla catego skrzyzowania (Tabela 6.3).

Tabela 6.3 Parametry okreslajgce warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Potulicka — Bydgoska —tgcznice
wezta z drogg S5 (stan istniejgcy)

Q Cm AC Cr Km Ly d
Wilot PSR
[P/h] [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P] [m] | [s/P]

A — S5 (pétnoc) 252 501| 250 311 3 22| 139 |
B — Bydgoska 607 802 195/ 750 9 60| 18,1 I
C - S5 (potudnie) 221 551| 331 273 2 15| 10,0| 1
D — Potulicka 533 851 319 659 5 37| 10,4 |

C” Wrr [o]

Rondo [P/h] [%] [-]

(Dz = 48m) 1993 23,6 0,809

Dla pomierzonych natezen ruchu powinny wystepowac co najmniej dobre warunki ruchu (PSR ll).
Dodatkowy wzrost ruchu na przedmiotowym skrzyzowaniu do wyczerpania przepustowosci powinien
wynie$¢ okoto 23,6% przy zachowaniu proporcji wzrostu na wlotach do wyczerpania przepustowosci.
Jest to sprzeczne z obserwacjami. Obserwacje skrzyzowania wskazujg na ograniczenia w
przepustowosci na wlotach skutkujgce znacznymi kolejkami pojazdéw na wlotach ul. Bydgoskiej i
Potulickiej, ktore wptywajg na sgsiadujace skrzyzowania. Moze by¢ to efektem innych zachowan
kierujacych wynikajgcych z nietypowego rozwigzania skrzyzowania, ktére wptywajg na parametry tg i
tf. Wskazywane ograniczenia przepustowosci wynikajace z obserwacji mozna wyeliminowaé przez
dodanie dodatkowego pasa ruchu do skretu w prawo z wlotéw B i D. W celu pogtebienia analiz
przeprowadzono ocene warunkéw ruchu dla ruchu prognozowanego w roku 2035, ktérej wyniki

zawarto w tabeli ponizej (Tabela 6.4).
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Tabela 6.4  Parametry okreslajgce warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Potulicka — Bydgoska —
tacznice wezta z drogg S5 (prognoza ruchu 2035)

Q Crm AC Cr Km Li d
Wlot PSR
[P/h] | [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P] [m] | [s/P]
A —S5 (pdtnoc) 467 630 164 444 8 55/ 21,9 I
B — Bydgoska 778 866 88 739 19 119 37,7 W
C - S5 (potudnie) 284 372 89| 270 9 71 41,3 1
D — Potulicka 810 758  -52| 770 51| 351 202,0/ IV
C” Wrr [o]
Rondo [P/h] [%] [-]
(Dz = 48m) 2223 -4,9 1,052

Dla przyjetych natezen w godzinie szczytu w roku prognozy 2035 na skrzyzowaniu nie bedzie
zapewniona przepustowos$¢. Obliczenia wskazujg, ze na skrzyzowaniu warunki ruchu beda
nieakceptowalne na wlocie D (ul. Potulicka). Na wlocie tym bedzie wystepowat poziom swobody ruchu
PSR IV oraz brak bedzie rezerwy przepustowosci. Ruch na przedmiotowym skrzyzowaniu przekracza
przepustowos¢ o okoto 5% przy zachowaniu proporcji ruchu na wlotach. Na podstawie obliczen
warunkéow ruchu mozna stwierdzi¢, ze w szczycie popotudniowym w horyzoncie czasu 10 lat
(przebudowa skrzyzowania) warunki przepustowosci nie bedg zapewnione. Nalezy zauwazy¢, ze takie
warunki ruchu odpowiadajg obecnym obserwacjom. Dlatego w celu poprawy warunkéw ruchu mozna
wprowadzié¢ na wlotach B i D dodatkowe pasy dla relacji skretnych w prawo. Ze wzgledu na istniejgca
geometrie skrzyzowania (dostepng przestrzen wokot wyspy srodkowej) rozwigzanie takie mozna

wprowadzié niskimi kosztami wykorzystujgc w wiekszosci obecng infrastrukture drogowa.

Wyniki obliczen warunkéw ruchu dla przedmiotowego skrzyzowania z wyfaczeniem relacji w prawo z

wlotu B i D przedstawiono ponizej (Tabela 6.5).
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Tabela 6.5  Parametry okreslajgce warunki ruchu na skrzyzowaniu ulic Potulicka — Bydgoska —
tacznice wezta z drogg S5 (prognoza ruchu 2035 z wytgczeniem relacji w prawo z wlotéw

BiD)
Q [ AC Cr K Le d
Wlot PSR
[P/h] [P/h] | [P/h] | [P/h] | [P] [m] | [s/P]
A — S5 (p6tnoc) 467 630/ 164/ 509 8 55/ 21,9 I
B — Bydgoska 551 866/ 315/ 600 6 38/ 10,6| |
C — S5 (potudnie) 284 372 89 309 9 71 41,3 1
D — Potulicka 678 758 80| 738 18|  124| 41,5/ 1
Crr Wrr P
Rondo [P/h] [%] [-]
(Dz = 48m) 2156 8,8 0,919

Po zrealizowaniu dodatkowego pasa ruchu do skretu w prawo z wlotéw B i D, dla prognozowanych
natezen ruchu warunki ruchu bedg co najmniej przecietne (PSR Ill). Dodatkowy wzrost ruchu na
przedmiotowym skrzyzowaniu do wyczerpania przepustowosci powinien wynies¢ okoto 9% (przy

zachowaniu proporcji wzrostu na wlotach do wyczerpania przepustowosci).

Rozwigzanie takie juz w stanie istniejgcym powinno poprawi¢ warunki ruchu, ktére sg niekorzystne i

powodujg blokowanie sgsiadujgcych skrzyzowan przez pojazdy stojace w kolejkach na wlotach B i D.

W kolejnych etapach przebudowy, w celu poprawy warunkédw ruchu mozna wprowadzi¢ skrzyzowanie
w formie ronda turbinowego (zapewniajac dwa pasa wokot wyspy srodkowej w lewo i do jazdy na
wprost), co powinno poprawi¢ warunki ruchu lub w przypadku dalszych probleméw zastosowac

sygnalizacje swietlng, obejmujac jej dziataniem sgsiadujgce skrzyzowania.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 1.5 godziny w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 17.5 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

950 mniej przejechanych kilometréow przez pojazdy.

Wariant 2a

Na podstawie wykonanych analiz symulacyjnych ruchu mozna stwierdzié, ze przedtuzenie drogi
serwisowe] biegngcej po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 wraz z budowg mostu nad Kanatem
Bydgoskim i pofaczenie z przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy, a nastepnie wigczenie do
ul. Bydgoskiej w Sicienku ciggiem ulic Miedziana — Przy Karczmie przejmuje natezenie ruchu 336

pojazdéw w godzinie szczytu popotudniowego, co uzasadnia realizacje tej trasy. W efekcie nastepuje
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nieznaczne zmniejszenie natezenia ruchu na ul Potulickiej, natomiast istotnie spada natezenie ruchu
na wlocie drogi ekspresowej S5 z kierunku pétnocnego dzieki czemu rosnie sprawnosé¢ ronda
funkcjonujgcego w ramach wezta ,Bydgoszcz Miedzyn” (jest to tzw. ,relacja ttumigca” dla
ul. Potulickiej). Na ciggu ulic Hubertusa — Pocztowa natezenie ruchu rosnie natomiast o okoto %, przy
czym natezenie ruchu nadal pozostaje stosunkowo nieduze. Realizacja tego wariantu ograniczy czas
podrdzy w obszarze BydOF o 64 godziny w godzinie szczytu popotudniowego, co oznacza ponad 750
godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok. 15600 mniej przejechanych kilometréow

przez pojazdy.

Wariant 2b

W oparciu o wyniki analiz symulacyjnych przeprowadzonych dla wariantu 2b obejmujgcego
przedfuzenie drogi serwisowej biegnacej po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 wraz z budowg
mostu nad Kanatem Bydgoskim i potgczenie z przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy, a nastepnie
wigczenie do ul. Grunwaldzkiej ciggiem ulic Podmiejska — Skosna przejmuje natezenie ruchu 292
pojazdéw w godzinie szczytu popotudniowego, co w poréwnaniu z warrantem 2a gorzej uzasadnia
realizacje tej trasy. Nalezy pamietac, ze wprowadzenie dodatkowych potokéw ruchu na ul. Podmiejska
przebiegajgcg w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej budzi sprzeciw wtadz
Bydgoszczy, a w przysztosci takze lokalnej spotecznosci. Dodatkowo w mniejszym stopniu odcigzona
zostaje ul. Potulicka oraz potnocny wlot drogi ekspresowej S5 przez co poprawa sprawnosci ronda
funkcjonujgcego w ramach wezta ,Bydgoszcz Miedzyn” jest mniejsza. W mniejszym stopniu
w porédwnaniu z wariantem 2a rosnie natezenie ruchu na ciggu Hubertusa — Pocztowa bo tylko o %.
W zwigzku z tym na podstawie powyiszych analiz wariant ten nie bedzie uwzgledniany przy
opracowywaniu poszczegdlnych scenariuszy rozwoju uktadu transportowego na analizowanym
obszarze — zdecydowanie lepszym okazat sie bowiem warrant 2a.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrdézy w obszarze BydOF o 104 godziny w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 1220 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

11200 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 3a
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Na podstawie wykonanych obliczen symulacyjnych potokdw ruchu na analizowanym obszarze dla
wariantu 3a polegajgcego na budowie wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 pomiedzy ulicami Pocztowg
i Twardg mozna stwierdzi¢ istotny spadek natezenia ruchu na ul. Potulickiej o 215 pojazdéw w godzinie
szczytu popotudniowego tj. o 14%. Spowoduje to istotng poprawe ptynnosci ruchu na tej ulicy, co w
stanie istniejgcym stanowi najwazniejszy problem transportowy w Lisim Ogonie. Rosnie natomiast
ruch na ciggu ulic Hubertusa — Pocztowa do wielkos$ci 584 P/h (wzrost o 70%) oraz na ciggu ulic Twarda
— Lisia do wielkosci 540 P/h. W przypadku realizacji wytgcznie tego wariantu moze to rodzi¢ bardzo
powazne protesty wtadz Bydgoszczy ze wzgledu na przebieg ul. Lisiej wsrédd zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej (istniejacej i planowanej).

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 30 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 350 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

7800 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 3b

W oparciu o wykonane obliczenia symulacyjne potokéw ruchu dla wariantu 3b polegajacego na
budowie wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 pomiedzy ulicami Pétnocng a Cichg mozna stwierdzi¢
istotny spadek natezenia ruchu na ul. Potulickiej o 199 pojazdéw w godzinie szczytu popotudniowego
tj. 0 12%. Spowoduje to istotng poprawe ptynnosci ruchu na tej ulicy, co w stanie istniejagcym stanowi
najwazniejszy problem transportowy w Lisim Ogonie — poprawa jest nieznacznie mniejsza niz w
przypadku wariantu 3a. Wzrost natezenia ruchu na ciggu ulic Hubertusa — Pocztowa w poréwnaniu do
wariantu 3a jest mniejszy i ro$nie do wartosci 412 P/h (wzrost o 20%). Wzrost potokéw ruchu
zaobserwowano na innych ulicach na analizowanym obszarze: ul. Pétnocna — 207 P/h, Leszczynowa —
181 P/h oraz Debowa — 300P/h. W takim przypadku nalezy liczy¢ sie z licznymi protestami
mieszkancami tych ulic, gdyz w stanie istniejgcym ruch na tych ulicach jest sporadyczny. Dodatkowo
prostoliniowy przebieg wspomnianych ulic moze sprzyjaé rozwijaniu nadmiernych predkosci
przyczyniajac sie do pogorszenia warunkéw bezpieczeristwa ruchu, ale takze poziomu emisji hatasu.
Dlatego tez nalezy zaprojektowa¢ modernizacje tych ulic z uwzglednieniem wymogdw uspokojenia
ruchu. Na ciggu ulic Cicha — Lisia natezenie ruchu wynosi 566 P/h i jest wieksze niz w przypadku
wariantu 3a. W zwigzku z tym w przypadku realizacji wytgcznie tego wariantu moze nalezy liczy¢ sie
bardzo powazne protestami wiadz Bydgoszczy. Uwzgledniajgc te argumenty zdecydowano sie przy
opracowywaniu scenariuszy rozwoju sieci drogowo-ulicznej na obszarze Lisiego Ogona rekomendowac

wariant 3a.
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Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrdozy w obszarze BydOF o 40 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 475 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

7850 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 4

W efekcie realizacji potaczenia ulic Zeglarskiej i Kasztanowej w tochowie wzdtuz Gérnego Kanatu
Noteckiego z ul. takowg w Kruszyncu otrzymuje sie tylko nieznaczng poprawe warunkdéw ruchu na
ul. Potulickiej — wykonane badania symulacyjne natezenia ruchu wykazaty spadek natezenia ruchu o
65 P/h co jest pomijalnie mate (spadek natezenia tylko o 4%). Ruch na projektowanej trasie jest bardzo
nieduzy 177 P/h co niezbyt uzasadnia realizacje tej dosy¢ kosztownej inwestycji — koniecznos$¢ budowy
ok. 2,5 km drogi wraz z remontem mostéw nad Kanatem Bydgoskim oraz Gérnym Kanatem Noteckim,
ktora dodatkowo przebiega przez obszar chroniony Natura 2000 (szczegétowo opisano ten problem
charakteryzujgc ten wariant w pkt. 4.1).

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 15 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 172 godzin spedzonych w podrdézy mniej w ciggu doby oraz ok.

2200 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 5

Na podstawie wynikéw symulacyjnych natezenia ruchu dla wariantu 5 polegajacego na budowie jezdni
serwisowej wzdtuz zachodniej krawedzi drogi ekspresowej S5 tgczacej ul. Torunska z ul. Wierzbowa
oraz wiaduktu nad linia kolejowa 356 w kierunku Poznania wciggu jezdni serwisowej po wschodniej
stronie drogi ekspresowej S5 zapewniajgcego dojazd do Biatych Btot nie uzyskano jakiejkolwiek
poprawy warunkéw ruchu na ul. Potulickiej. Ponadto projektowana droga przenosi nieznaczne
natezenia ruchu (odc. Torunska — Wierzbowa ponizej 20 P/h, odc. Wierzbowa — Biate Bfota okoto
90 P/h). Dlatego tez realizacja tego wariantu nie jest zbyt uzasadniona w przypadku istniejgcego
zagospodarowania, natomiast jej realizacja umozliwia aktywizacje gospodarczg na nowych obszarach
gminy Biate Btota.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 10 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 110 godzin spedzonych w podrdézy mniej w ciggu doby oraz ok.

350 mniej przejechanych kilometrow przez pojazdy.

Wariant 6a
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W oparciu o wyniki badan symulacyjnych potokdédw ruchu mozna stwierdzi¢, ze w efekcie realizacji
wariantu 6a obejmujgcego przedtuzenie ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg
ekspresowg S5, a nastepnie pofaczenie do drogi zbiorczej zlokalizowanej po wschodniej stronie i
budowie wiaduktu nad linia kolejowg 356 w kierunku Poznania zapewniajgcego dojazd do Biatych Bfot
nie nastepuje zmiana natezenia ruchu na ul. Potulickiej. Obserwuje sie bowiem przeniesienie potokéw
ruchu na te trase, ale uzyskana rezerwa przepustowosci jest niwelowana poprzez przeniesienie
potokdw ruchu samochodowego korzystajgcych wczesniej z uktadu drég lokalnych (np. odcigzenie
ul. Hubertusa). Wspomniana trasa stuzy przede wszystkim mieszkancom Murowanca i Jasinca
zapewniajgc im lepsze potgczenie w kierunku Biatych Btot i Bydgoszczy. W mniejszym stopniu stuzy ona
mieszkaicom tochowa i tochowic. Natomiast na obszarze Lisiego Ogona nie powoduje wiekszych
zmian w rozktadzie potokdéw ruchu.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 28 godziny w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 325 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

2100 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 6b

Na podstawie badan symulacyjnych wykonanych dla wariantu 6b polegajgcego na przedtuzeniu
ul. Szerokiej do ul. Wierzbowej, a nastepnie spiecie z drogg zbiorczg zlokalizowang po wschodniej
stronie drogi ekspresowej S5 umozliwiajgcej potgczenie z terenami Lisiego Ogona oraz Biatych Btot po
ewentualnym wybudowaniu wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania mozna stwierdzi¢
jeszcze mniejszy wptyw na funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej na obszarze Lisiego Ogona w
poréwnaniu do wariantu 6a. Proponowana w tym wariancie trasa stuzy praktycznie wytacznie
mieszkaicom Murowanca i Jasinca usprawniajgc im potgczenie w kierunku Biatych Btot i Bydgoszczy.
Poréwnujgc z wariantem 6a jej wptyw na przejecie ruchu dla mieszkancéw tochowa i tochowic jest
minimalny.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 50 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 585 godzin spedzonych w podrdézy mniej w ciggu doby oraz ok.

7560 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 6c¢

W oparciu o wyniki badan symulacyjnych potokéw ruchu mozna stwierdzié, ze w efekcie realizacji

wariantu 6¢c obejmujacego:
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— przedtuzenie ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowg S5, a nastepnie
potaczenie do drogi zbiorczej zlokalizowanej po wschodniej stronie,

— budowe wiaduktu nad linia kolejowg 356 w kierunku Poznania zapewniajgcego dojazd do Biatych
Bfot oraz

— potaczenie ul. Drzewieckiej we wsi Drzewce z ul. Wyczynowg w Lisim Ogonie $ladem istniejgcych
drdg lesnych

nastepuje zwiekszenie natezenia ruchu na ul. Potulickiej do wielkos$ci 1872 P/h czyli o % w stosunku do

stanu istniejgcego. Spowoduje to praktycznie zablokowanie ul. Potulickiej. Potaczenie ulic Drzewieckiej

we wsi Drzewce z Wyczynowg w Lisim Ogonie bedzie stuzyto przede wszystkim mieszkaricom wsi

Murowaniec jako nowa trasa dojazdu do Bydgoszczy. Dodatkowo natezenie ruchu na przedtuzeniu

ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej spadnie w porédwnaniu z wariantem 6a znaczgco do wartosci

210 P/h co stawia pod znakiem zapytania zasadno$¢ tej inwestycji. Jeszcze mniej uzasadniona staje sie

budowa estakady nad linig kolejowa 356, na ktérej natezenie ruchu spada do wielkosci 106 P/h. W

efekcie rezygnuje sie z uwzgledniania tego wariantu przy opracowywaniu scenariuszy rozwoju sieci

drogowo-ulicznej na obszarze Lisiego Ogona.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 38 godziy w godzinie szczytu

popotudniowego, co oznacza ponad 440 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz

0k.13360 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Wariant 6d

W oparciu o wyniki badan symulacyjnych potokéw ruchu mozna stwierdzié, ze w efekcie realizacji

wariantu 6d obejmujacego:

— przedtuzenie ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej i wiaduktu nad droga ekspresowa S5, a nastepnie
potaczenie do drogi zbiorczej zlokalizowanej po wschodniej stronie,

— budowe wiaduktu nad linia kolejowg 356 w kierunku Poznania zapewniajgcego dojazd do Biatych
Btot,

— potaczenie ul. Drzewieckiej we wsi Drzewce z ul. Wyczynowg w Lisim Ogonie Sladem istniejgcych
drdg lesnych oraz

— potaczenie ul. Torunskiej z planowanym tgcznikiem Drzewiecka — Wyczynowa

nastepuje zwiekszenie natezenia ruchu na ul. Potulickiej podobnie jak w wariancie 6¢c do wielkosci

1872 P/h przy czym moze to powodowaé jeszcze wieksze pogorszenie warunkéw funkcjonowania

ronda na wezle ,Bydgoszcz Miedzyn” bowiem bardzo duze potoki ruchu zostang wprowadzone na

skrzyzowaniu ulic Potulicka — Torunska zlokalizowanym ok. 80 m od tarczy ronda. Spowoduje to
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praktycznie zablokowanie ul. Potulickiej. Potgczenie ulic Drzewieckiej we wsi Drzewce z Wyczynowg w
Lisim Ogonie bedzie stuzyto przede wszystkim mieszkaricom wsi Murowaniec jako nowa trasa dojazdu
do Bydgoszczy. Dodatkowo natezenie ruchu na przedtuzeniu ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej
spadnie w poréwnaniu z wariantem 6a znaczgco do wartosci 196 P/h co stawia pod znakiem zapytania
zasadnos¢ tej inwestycji. Jeszcze mniej uzasadniona staje sie budowa estakady nad linig kolejowg 356,
na ktérej natezenie ruchu spada do wielkosci 103 P/h. W efekcie rezygnuje sie z uwzgledniania takze i
tego wariantu przy opracowywaniu scenariuszy rozwoju sieci drogowo-ulicznej na obszarze Lisiego
Ogona.

Realizacja tego wariantu ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 51 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza 600 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok. 17650

mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 1

Scenariusz 1 obejmuje realizacje nastepujgcych inwestycji:

e budowe tzw. bypasa na rondzie wezta ,Bydgoszcz Miedzyn” (w relacji wschod — potudnie) w
potaczeniu z wydzielonym pasem dla prawoskretu na ul. Potulickiej (wariant 1);

e przedtuzenie ul. Szczecinskiej (jezdnia potozona po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5) w
kierunku pétnocnym wraz z mostem nad Kanatem Bydgoskim, a nastepnie potaczenie z
przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy oraz DK80 ciggiem ulic Miedziana — Przy Karczmie
(wariant 2a).

W efekcie ich realizacji na podstawie wykonanych obliczerr symulacyjnych mozna zaobserwowac

istotne zmniejszenie natezenia ruchu na ul. Potulickiej (spadek o 247 P/h tj. 0 16%) co po budowie

bypasa na rondzie pod drogg ekspresowg S5 spowoduje istotne zwiekszenie ptynnosci ruchu.

Niepokojgco moze wyglada¢ wzrost natezenia ruchu na ciggu ulic Lisia — Twarda, ale jest ono

konsekwencjg budowy potaczenia ul. Szczeciniskiej z Osowq GAOrg i powstania bardziej atrakcyjnego

potgczenia z pdétnocnymi dzielnicami Bydgoszczy dla mieszkarnicow osiedla Prgdy w Bydgoszczy.

Uzyskane natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach: most nad Kanatem Bydgoskim (867 P/h) czy

ul. Miedziana (400 P/h) powodujg iz przedtuzenie ul. Szczecinskiej w kierunku Osowej Géry jest jak

najbardziej uzasadnione.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 79 godzin w godzinie szczytu

popotudniowego, co oznacza ponad 930 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

19560 mniej przejechanych kilometréow przez pojazdy.

Scenariusz 2
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Scenariusz ten obejmuje uzupetnienie scenariusza 1 o budowe estakady nad drogg ekspresowg S5
pomiedzy ulicami Pocztowa i Twarda. W efekcie realizacji tej inwestycji mozna zaobserwowac¢ dalsze
zmniejszenie ruchu na ul. Potulickiej — w poréwnaniu ze scenariuszem 1 spadek o kolejne 20 P/h. Takze
zmiana natezenia ruchu na ul. Lisiej w poréwnaniu ze scenariuszem 1 jest nieznaczna — argument ten
moze to by¢ wykorzystywane w trakcie uzgodnien z wtadzami Bydgoszczy (w znacznej mierze ruch na
ul. Lisiej jest wywotany dojazdem mieszkancéw osiedla Prady do Bydgoszczy ulicami Szczeciniskg
i Miedziang przez Osowgq Gére, ktdry wobec przecigzonej ul. Nakielskiej jest bardziej atrakcyjny). Ruch
na ulicach Hubertusa — Pocztowa jest takze na podobnym poziomie jak w scenariuszu 1. Tak wiec
mozna pokusié¢ sie o stwierdzenie, ze scenariusz 2 powinien by¢ kolejnym etapem po scenariuszu 1
rozwoju sieci drogowo-ulicznej Lisiego Ogona — likwiduje on bowiem powazng bariere funkcjonalng
jakim jest rozdzielenie analizowanego obszaru przez droge ekspresowg S5.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 86 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 1010 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

22240 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 3

Scenariusz ten stanowi kolejny etap rozwoju scenariusza 2 poprzez uzupetnienie go o potgczenie ulic
Zeglarskiej i Kasztanowej w tochowie wzdtuz Gérnego Kanatu Noteckiego z ul. takowg w Kruszyricu
(wariant 4). Przeprowadzone analizy symulacyjne natezenia ruchu wykazaty brak wptywu na
obcigzenie ul. Potulickiej. Ruch na projektowanej trasie jest nieznaczny i wynosi 83 P/h co nie
uzasadnia realizacji tej dosy¢ kosztownej inwestycji — konieczno$¢ budowy ok. 2,5 km drogi wraz
z remontem mostéw nad Kanatem Bydgoskim oraz Gérnym Kanatem Noteckim, ktéra dodatkowo
przebiega przez obszar chroniony Natura 2000. Tak wiec ten scenariusz ten nie bedzie brany pod
uwage przy opracowywaniu optymalnego scenariusza rozwoju uktadu transportowego na obszarze
Lisiego Ogona.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 87 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 1020 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

23280 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 4
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Scenariusz 4 stanowi réwniez kolejny etap rozwoju scenariusza 2 poprzez uzupetnienie go
o wybudowanie jezdni serwisowej wzdtuz zachodniej krawedzi drogi ekspresowej S5 tgczacej
ul. Torunska z ul. Wierzbowa oraz wiaduktu nad linia kolejowg 356 w kierunku Poznania wciggu jezdni
serwisowej po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 zapewniajgcego dojazd do Biatych Btot
(wariant 5). Przeprowadzone analizy symulacyjne natezenia ruchu wykazaty nieznaczne do scenariusza
2 zwiekszenie natezenia ruchu na ul. Potulickiej — wzrost o ok. 30 P/h. Ruch na projektowanej trasie
jest minimalny — natezenie ruchu waha sie w zaleznosci od odcinka i wynosi: odc. Torunska —
Wierzbowa okoto 70 P/h, odc. Wierzbowa — Biate Btota okoto 170 P/h. S3 to natezenia nieadekwatne
do skali inwestycji zwtaszcza na odcinku Toruniska — Wierzbowa, ktéry wymaga budowy okoto 2 km
drogi wraz z tunelem pod przejsciem dla zwierzat. Dlatego tez scenariusz ten nie bedzie brany pod
uwage przy opracowywaniu optymalnego scenariusza rozwoju uktadu transportowego na obszarze
Lisiego Ogona.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrézy w obszarze BydOF o 73 godzint w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 857 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

19240 mniej przejechanych kilometréow przez pojazdy.

Scenariusz 5

Scenariusz ten stanowi uzupetfnienie scenariusza 1 o budowe przedtuzenia ul. Drzewieckiej do
ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowg S5, a nastepnie potgczenie do drogi zbiorczej
zlokalizowanej po wschodniej stronie oraz wiaduktu nad linig kolejowag 356 w kierunku Poznania
w ciggu drogi zbiorczo-rozprowadzjgcej (wariant 6a). W efekcie nie nastepuje zmiana obcigzenia
ul. Potulickiej, natomiast potaczenie ulic Wierzbowa — Drzewiecka przenosi natezenia rzedu
160+260 P/h w zaleznosci od odcinka. Sg to wielkosci adekwatne do skali poniesionych naktadéw
inwestycyjnych.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 82 godziny w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 964 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

19120 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 6

Scenariusz ten obejmuje uzupetnienie scenariusza 5 o budowe estakady nad drogg ekspresowg S5
pomiedzy ulicami Pocztowa i Twarda (wariant 3a). W efekcie realizacji tej inwestycji mozna
zaobserwowac dalsze zmniejszenie ruchu na ul. Potulickiej — w poréwnaniu ze scenariuszem 5 spadek

0 160 P/h (czyli ok. 10%). Stwierdzono natomiast wzrost natezenia ruchu na ul. Lisiej w poréwnaniu ze
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scenariuszem 5 o ok. 170 P/h. Ruch na ulicach Hubertusa — Pocztowa w poréwnaniu ze scenariuszem
5 wzrést do wielkosci 550 P/h tj. o 5. Podstawowg jednakze zaletg tego scenariusza jest fakt likwidacji
powaznej bariere funkcjonalng jakim jest rozdzielenie obszaru Lisiego Ogona przez droge ekspresowg
S5.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 95 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 1117 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby oraz ok.

22660 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 7

Scenariusz ten stanowi uzupetnienie scenariusza 1 o budowe przedtuzenia ul. Szerokiej do
ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowg S5, a nastepnie potgczenie do drogi zbiorczej
zlokalizowanej po wschodniej stronie oraz wiaduktu nad linig kolejowag 356 w kierunku Poznania
w ciggu drogi zbiorczo-rozprowadzjgcej (wariant 6b). W efekcie nie nastepuje zmiana obcigzenia
ul. Potulickiej, natomiast nowe potgczenie przenosi duze natezenia rzedu 160+260 P/h w zaleznosci od
odcinka: ul. Szeroka — 230 P/h, ul. Wierzbowa — 930 P/h. S3 to wielkos$ci gwarantujgce odpowiednig
rentownos$¢ do skali poniesionych naktadéw inwestycyjnych. Trzeba jednak pamietaé, ze powyzisze
potoki ruchu generowane sg przede wszystkim przez mieszkancéw Murowarnca. Obserwowane potoki
w obrebie estakady nad linig kolejowg 356 sg bardzo duze (700 P/h) co w petni uzasadnia realizacje tej
inwestycji.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o 106 godzin w godzinie szczytu
popotudniowego, co oznacza ponad 1243 godzin spedzonych w podrdzy mniej w ciggu doby oraz ok.

23000 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy.

Scenariusz 8

Scenariusz ten obejmuje uzupetnienie scenariusza 7 o budowe estakady nad drogg ekspresowg S5
pomiedzy ulicami Pocztowa i Twarda (wariant 3a). W efekcie realizacji tej inwestycji mozna
zaobserwowac dalsze zmniejszenie ruchu na ul. Potulickiej — w poréwnaniu ze scenariuszem 7 spadek
0 270 P/h (czyli ok. 20%). Stwierdzono natomiast wzrost natezenia ruchu na ul. Lisiej w poréwnaniu ze
scenariuszem 7 o ok. 340 P/h. Ruch na ulicach Hubertusa — Pocztowa w poréwnaniu ze scenariuszem
7 wzrost do wielkosci 630 P/h tj. o %. Podstawowa jednakze zaletg tego scenariusza jest fakt likwidacji
powaznej bariere funkcjonalng jakim jest rozdzielenie obszaru Lisiego Ogona przez droge ekspresowa

S5. Ze wzgledu na skale poprawy funkcjonowania uktadu transportowego Lisiego Ogona oraz wysoka
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efektywnos¢ ekonomiczng poszczegdlnych inwestycji rekomenduje sie ten scenariusz jako wariant
docelowy sieci drogowo-ulicznej na analizowanym obszarze. Rozwigzuje on bowiem podstawowy
problem stanu istniejgcego jakim jest przecigzenie ul. Potulickiej poprzez spadek natezenia ruchu o
320 P/h tj. o %. Stworzona zostajg alternatywy dla przecigzonej ul. Nakielskiej — z dzielnicami
poétnocnymi Bydgoszczy powstaje potgczenie poprzez przedtuzenie ul. Szczecinskiej przez ulice Srebrng
i Miedziang do Osowej Gory i ul. Grunwaldzkiej, a z dzielnicami potudniowymi poprzez przedtuzenie
ul. Szerokiej do ul. Wierzbowej i jezdnig serwisowag po wschodniej stronie S5 do Biatych Btot i
ul. Szubinskiej. Dodatkowo wzdtuz wschodniej krawedzi drogi ekspresowej S5 powstaje 03
transportowa zapewniajgca bezposrednie powigzanie Biatych Btot z obszarem Lisiego Ogona, a takze
tochowa i tochowic.

Realizacja tego scenariusza ograniczy czas podrdzy w obszarze BydOF o az 128 godzin w godzinie
szczytu popotudniowego, co oznacza blisko 1510 godzin spedzonych w podrézy mniej w ciggu doby
oraz ok. 29780 mniej przejechanych kilometréw przez pojazdy. Scenariusze ten daje najwieksze efekty

ekonomiczne sposréd wszystkich przeanalizowanych.

Rekomendacja koricowa

Jako rekomendacje koricowg sugeruje sie podjecie prac majgcych na celu realizacje scenariusza 8, ktory
przynidst najwieksze efekty w zakresie zaréwno zmniejszenia obcigzenia ulicy Potulickiej jak
i sprawnosci funkcjonowania problematycznego obecnie ronda w obrebie wezta ,Bydgoszcz —
Miedzyn”. Realizacja tego scenariusza zdaje sie by¢ realna wymagaé, jednak bedzie wielu dodatkowych
ustaled w powigzaniu z takimi instytucjami jak Zarzad Drdég Miejskich i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy, Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (w kontekscie budowy estakady nad
drogg ekspresowg S5 pomiedzy ulicami Pocztowa i Twarda) oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (w
zakresie budowy wiaduktu nad linig kolejowg 356 w kierunku Poznania w ciggu drogi serwisowej
pomiedzy weztami ,,Bydgoszcz Miedzyn” oraz ,,Bydgoszcz Btonie”). W ramach realizacji niniejszej pracy
autorzy opracowania spotkali sie z przedstawicielami wyzej wymienionych instytucji i omdwili
mozliwosci podjecia dziatan planistyczna projektowych zwigzanych z proponowanymi rozwigzaniami
drogowymi. Zadna z instytucji nie wykluczyta mozliwosci realizacji proponowanych rozwigzan.
Proponuje sie nastepujgce etapowanie realizacji powyzszego scenariusza:
++ Etap 1 — budowa dodatkowego pasa dla skretu w prawo z ul. Potulickiej do zjazdu na droge S5
w kierunku potudniowym w obrebie wezta ,Bydgoszcz Miedzyn” (tj. wariant 1). Rozwigzanie to
pozwoli na odcigzenie ronda pod drogg ekspresowg S5 rozrzgdzajgcego ruch w relacji tochowo/Lisi

Ogon — Bydgoszcz oraz ruch zjazdowy i wjazdowy na droge ekspresowg S5 co potwierdzajg
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przeprowadzone analizy symulacyjne. W ten sposéb zostanie rozwigzany zasadniczy problem
stanu istniejgcego jakim jest przecigzenie ruchem ul. Potulickiej. Jest to inwestycja nie wymagajaca
stosunkowo duzych naktadéw finansowych, a w obrebie wezta istniejg odpowiednie rezerwy
terenowe dla realizacji wspomnianej tej inwestycji.

Etap 2 — przedtuzenie drogi serwisowej biegngcej po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 wraz
z budowa mostu nad Kanatem Bydgoskim i potgczenie z przedtuzeniem ul. Srebrnej w Bydgoszczy,
a nastepnie wiaczenie do ul. Bydgoskiej w Sicienku (DK80, przedtuzenie ul. Grunwaldzkiej
w Bydgoszczy) poprzez cigg ulic Miedziana — Przy Karczmie (wariant 2a). Realizacja tej inwestycji
uzyskata petne poparcie ze strony odpowiednich wifadz Bydgoszczy (Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej w Bydgoszczy oraz Zarzagdu Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy)
bowiem zwiekszy dostepnos¢ do terendw przemystowych zlokalizowanych pomiedzy ulicami
Srebrng i Grunwaldzkg w Bydgoszczy. Dodatkowo wszystkie odcinki ulic zlokalizowane sg na
terenach gminnych lub w gestii Skarbu Panstwa. Realizacja tej inwestycji umozliwi istotne
odcigzenie ul. Potulickiej przez co nastgpi istotna poprawa warunkéw ruchu na analizowanym
obszarze i przy umiarkowanej dynamice rozwoju zainwestowania moze rozwigza¢ problemy
transportowe na kilka najblizszych lat.

Etap 3 — polega na budowie wiaduktu nad drogg ekspresowg S5 pomiedzy ulicami Pocztowg
i ciggiem Twarda (w Lisim Ogonie) oraz Lisia (w Bydgoszczy) (wariant 3a). Inwestycjg towarzyszacy
winno by¢ potgczenie ulic Pétnocnej i Leszczynowej wraz z mostem nad Gornym Kanatem
Noteckim. Etap ten spowoduje dalsze istotne odcigzenie ul. Potulickiej — w stosunku do stanu
istniejgcego o % co spowoduje istotng poprawe warunkéw ruchu. Istotng zaletg tego etapu jest
fakt niewielkich potokdéw ruchu obserwowanych w ciggu ul. Lisiej co moze ostabi¢ obawy wtadz
Bydgoszczy przed wprowadzeniem potokédw ruchu na te ulice biegngcg wsrdd osiedli
mieszkaniowych (wszak przy nieduzym natezeniu ruchu mozliwym bedzie mozliwym
wprowadzenie rozwigzan majacych na celu uspokojenie ruchu poprzez ograniczenie jego
predkosci).

Etap 4 — zaktada realizacje potaczenia drogi powiatowej 1536C (ul. Dtugiej we wsi Drzewce)
poprzez przedtuzenie ul. Drzewieckiej do ul. Wierzbowej i wiaduktu nad drogg ekspresowg S5,
a nastepnie potgczenie do drogi zbiorczej zlokalizowanej po wschodniej stronie umozliwiajacej
potaczenie z Lisim Ogonem (wariant 6b). Po wybudowaniu wiaduktu nad linig kolejowg 356
w kierunku Poznania w ciggu drogi zbiorczo-rozprowadzjgcej pomiedzy weztami ,Bydgoszcz
Miedzyn” a ,Bydgoszcz Btonie” (rozwigzanie to jest autorskg propozycjg p. Andrzeja Nowaka —

kierownika Biura Nieruchomosci i Nadzoru Projektow Urzedu Gminy Biate Btota). Na podstawie
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wykonanych obliczern symulacyjnych mozna stwierdzi¢ brak istotnego wptywu tego etapu na
funkcjonowanie ul. Potulickiej, natomiast usprawni obstuge transportowg wsi Murowaniec.
Realizacja tego etapu podyktowana jest przede wszystkim udostepnieniem nowych terendéw
rozwojowych gminy Biate Bfota i moze by¢ wskazywana jako rozwigzanie docelowe w dalszej

perspektywie czasowej.
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7. Sprawozdanie z przeprowadzenia specjalistycznych spotkan
konsultacyjnych

Na potrzeby niniejszego opracowania przeprowadzona zostata wizja lokalna na obszarze objetym
opracowaniem, a takze spotkania z zespotami wspdtdecydentdw o kierunkach rozwoju uktadu
drogowo-ulicznego. Byli to przedstawiciele:

e Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy — organ zarzadzajgcy drogg
ekspresowg S5 i majgcy decydujacy gtos odnosnie ingerencji w zagospodarowanie w obrebie jej
pasa drogowego;

e Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy — organ odpowiedzialny za planowanie
przestrzenne na Bydgoszczy, a poniewaz Lisi Ogon sgsiaduje z tym obszarem wszelkie dokumenty

winny by¢ wzajemnie uzgodnione;

e Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy — organ zarzadzajgcy wszystkimi
ulicami na obszarze Bydgoszczy i jego opinia jest istotna poniewaz wiekszo$¢é rozwigzan
usprawniajgcych obstuge transportowg Lisiego Ogona jest uzalezniona od realizowanych na jej

terenie inwestycji.

Szczegdtowe sprawozdania z przeprowadzonych spotkan znajduja sie ponizej.

7.1. Wizja lokalna w dniu 19.04.2024

Notatka ze spotkania w Urzedzie Gminy Biate Btota oraz wizji lokalnej
na obszarze miejscowosci Lisi Ogon

w dniu 19.04.2024

W spotkaniu uczestniczyli m. in.:

— Dariusz Fundator — éwczesny Wdjt Gminy Biatfe Btota,

— Andrzej Nowak — kierownik Biura Nieruchomosci i Nadzoru Projektdw UG Biate Btota,

— Natalia Zielinska — kierownik Referatu Gospodarki Przestrzennej UG Biate Btota.

W trakcie spotkania jego Gospodarze przedstawili swoje oczekiwania odnosnie zakresu opracowania,
a takze uwarunkowania wynikajace z istniejgcego zagospodarowania, zachodzgcych przemian, a takze

obserwowanych trendéw rozwojowych na obszarze objetym niniejszym opracowaniem. Jego autorzy
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przedstawili z kolei swoje pierwsze koncepcje rozwigzania kwestii poprawy obstugi transportowej
strefy inwestycyjnej Lisiego Ogona.

Nastepnie odbyta sie wizja lokalna na obszarze objetym opracowaniem. Jej marszruta przedstawiata
sie nastepujgco: przejazd drogg ekspresowg S5 i zjazd na wezle ,Bydgoszcz Miedzyn” — ul. Bydgoska—
tochowska (Bydgoszcz) — nawrotka w okolicy ul. Szmaragdowej (Bydgoszcz) — Bydgoska — Nowowiejska
— Parkowa — Spacerowa — jezdnia serwisowa po wschodniej stronie drogi ekspresowej S5 — przejazd
pod mostem drogi ekspresowej S5 nad Kanatem Bydgoskim — jezdnia serwisowa po zachodniej stronie
drogi ekspresowej S5 — Pocztowa — Potulicka — Szosa Bydgoska — Szosa Nakielska — nawrotka w rejonie
ul. Akacjowej w tochowie — Szosa Nakielska — Szosa Bydgoska — Lesna — Gradowa — Dorodna —
Leszczynowa — Kasztanowa — Leszczynowa — Jasminowa — Jesienna — Lesna — Szosa Bydgoska —
Potulicka —Hubertusa — Pocztowa — Potulicka — wezet ,Bydgoszcz Miedzyn”. Taki jej przebieg umozliwit
zapoznanie sie z uwarunkowaniami rozwoju uktadu drogowo-ulicznego oraz kierunkami rozwoju
zagospodarowania przestrzennego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem. Graficznie jej

przebieg pokazano narys. 7.1.

N I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZE

GMINA SICIENKO

Rys. 7.1. Trasa wizji lokalnej w dniu 19.04.2024 (Zrddto: opracowanie wtasne z wykorzystaniem Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Biate Btota — Uchwata
Rady Gminy Biate Btota RGK.0007.159.2022 z dnia 27.12.2022)
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7.2.Spotkanie z Generalng Dyrekcjag Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Bydgoszczy w dniu 24.06.2024

Notatka ze spotkania konsultacyjnego z przedstawicielem
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy
w dniu 24.06.2024

W spotkaniu uczestniczyt:

Przemystaw Antoniak — Zastepca Dyrektora Oddziatu ds. Inwestycji Generalnej Dyrekcji Drog

Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy

W trakcie spotkania autorzy niniejszego opracowania uzyskali informacje odnosnie nastepujgcych

kwestii:

Mozliwos¢ budowy wiaduktu nad drogq ekspresowq S5 pomiedzy ulicami Pétnocng a Cichq lub
Pocztowqg a Twardg w Lisim Ogonie — inwestycja moze by¢ zrealizowana jednakze koszty jej
zaprojektowania oraz wykonania powinny byé w catosci pokryte przez Gmine Biate Btota; GDDKIA
na obecnym etapie nie widzi podstaw do wykluczenia takiej inwestycji, a takze ma podstaw do

preferencji odnosnie jednego z przedstawionych wariantéw.

Mozliwos¢ wigczenia ul. Torunskiej do drogi ekspresowej S5 w rejonie zbiornika na wody opadowe
— rozwigzanie wykluczone ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ ok. 550m od wezta ,Bydgoszcz —
Miedzyn” co jest catkowicie niezgodne z obowigzujgcymi przepisami (zgodnie Wytycznymi
projektowania odcinkdw drég zamiejskich WR-D-22-1 minimalna odlegtos¢ pomiedzy weztami w
ciggu drogi ekspresowej to 3000m), a dodatkowo zastrzezenia budzi zbyt niska klasa wtgczanej

drogi.

Mozliwos¢ budowy drogi zbiorczo-rozprowadzajgcej po zachodniej stronie drogi ekspresowej S5 na
potudnie od ul. Toruriskiej do istniejgcego wiaduktu w ciggu ul. Wierzbowej w Lisim Ogonie —
GDDKIA jako zarzadca drogi ekspresowej S5 nie widzi przeszkdd w budowie takiej drogi pod
warunkiem braku ingerencji w istniejgcy pas drogowy; takze budowa kolejnego przejscia pod
istniejgcym przejsciem dla zwierzat nie budzi sprzeciwu pod warunkiem zagwarantowania

prawidtowego jego funkcjonowania.
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7.3.Spotkanie z pracownikami Zarzgdu Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy oraz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy w dniu
25.06.2024

Notatka ze spotkania konsultacyjnego z przedstawicielami
Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy oraz
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy

w dniu 25.06.2024

W spotkaniu uczestniczyli:

Jacek Kajczuk — Zastepca Dyrektora Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy

Anna Chmielewska — kierownik Zespotu Infrastruktury i Transportu Miejskiej Pracowni
Urbanistycznej w Bydgoszczy

Maciej Gust — Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji Drogowych Zarzgdu Drég Miejskich i Komunikaciji
Publicznej w Bydgoszczy

Jakby Czwarno — specjalista w zakresie modelowania ruchu drogowego Zarzadu Drog Miejskich i

Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy

W trakcie spotkania autorzy niniejszego opracowania uzyskali informacje odnosnie nastepujacych

kwestii:

Przedtuzenie ul. Srebrnej w kierunku zachodnim (S5) wraz z budowg mostu nad Kanatem Bydgoskim
drogq zbiorczo-rozprowadzajgcg po wschodniej stronie S5 (ul. Szczeciriska w Lisim Ogonie) —
inwestycja posiada odpowiednig rezerwe terenowg i przebiega w ogromnej wiekszosci po
terenach Gminy Bydgoszcz Ilub Skarbu Panstwa; jej rozwigzania projektowe beda
doszczegdtowione w trakcie opracowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,265 Osowa Goéra — Kobaltowa” w Bydgoszczy; nie znajduje sie natomiast w planach

inwestycyjnych Bydgoszczy na najblizsze lata.

Modernizacja ciggu ulic Podmiejska — Skosna w ramach wtgczenia jej do zachodniej obwodnicy
miasta wraz z budowg nowego wezta z ul. Grunwaldzkg na przedtuzeniu ul. Sw. Maksymiliana
Kolbego — inwestycja zwigzana jest z koniecznoscig budowy tunelu pod linig kolejowa nr 18 w
kierunku Pity; ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo zabudowy mieszkaniowej nie powinna

przenosi¢ wiekszych potokéw ruchu samochodowego o charakterze zewnetrznym szczegdlnie
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pojazdéw ciezarowych; obecnie analizowane zastgpienie wezta wielopoziomowego

skrzyzowaniem jednopoziomowym.

Modernizacja ciggu ulic Miedziana — Czapla — Przy Karczmie jako pofqczenie ul. Srebrnej
w Bydgoszczy z ul. Bydgoskq w Sicienku — inwestycja w znacznej mierze zlokalizowana na terenach
gminnych (Bydgoszczy i Sicienka) ewentualnie Skarbu Panstwa; w zwigzku z modernizacjg linii
kolejowej nr 18 w kierunku Pity konieczna jest budowa wiaduktu a takie korekta uktadu
drogowego w rejonie ronda turbinowego w ciggu DK50 (ul. Bydgoska w Sicienku); ze wzgledu na
przebieg przez tereny przemystowe oraz w oddaleniu od zabudowy mieszkaniowej nadaje sie ona
do prowadzenia wiekszych potokdéw ruchu samochodowego zwtaszcza pojazddéw ciezarowych z

kierunku Lisiego Ogona.

Mozliwosé¢ rozbudowy ul. Lisiej na wschod od zachodniej obwodnicy miasta (od nr 54) — ulica
posiada odpowiednig rezerwe terenowg wynikajagcg z zaktadang w starych dokumentach
planistycznych jej rozbudowe do przekroju dwujezdniowego; obecnie nie przewiduje sie jednakze
tak znaczacej jej rozbudowy; ze wzgledu na sgsiadujgcg zabudowe mieszkaniowg nie nalezy
wprowadzaé na te ulice ruchu ciezarowego lecz ograniczy¢ sie tylko do ruchu samochodéow

osobowych.

Budowa przedtuzenia ul. Lisiej na zachdd od zachodniej obwodnicy miasta (od nr 54) w kierunku
ul. Cichej w Lisim Ogonie — ze wzgledu na przebieg przez tereny obecnie niezainwestowane wariant

ten w lepszym stopniu nadaje sie do przenoszenia wiekszych potokéw ruchu samochodowego.

Mozliwos¢ modernizacji istniejgcego odcinka ul. Lisiej na zachdd od zachodniej obwodnicy miasta
(od nr 54) w kierunku ul. Twardej w Lisim Ogonie — istniejaca ulica posiada odpowiednig rezerwe
pod budowe (obecnie ulica posiada wytgcznie nawierzchnie nieutwardzong) jednakze ze wzgledu
na sgsiadujgcg zabudowe mieszkaniowg nie powinna ona by¢ przeznaczana do przenoszenia
wiekszych potokdw ruchu samochodowego, nawet w przypadku ograniczenia jego tonazu do

samochoddéw osobowych.

7.4.Spotkanie z pracownikami Zarzagdu Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w
Bydgoszczy oraz Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy w dniu
1.07.2024
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Notatka ze spotkania konsultacyjnego z przedstawicielami
Zarzadu Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy oraz
Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy

w dniu 01.07.2024

W spotkaniu uczestniczyli:

Anna Rembowicz-Dziekciowska — Dyrektor Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy
Jacek Kajczuk — Zastepca Dyrektora Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Bydgoszczy

Anna Chmielewska — kierownik Zespotu Infrastruktury i Transportu Miejskiej Pracowni

Urbanistycznej w Bydgoszczy

Maciej Gust — Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji Drogowych Zarzgdu Drég Miejskich i Komunikaciji

Publicznej w Bydgoszczy

W trakcie spotkania autorzy niniejszego opracowania uzyskali informacje odnosnie nastepujacych

kwestii:

Jako zasadnicze rozwigzanie poprawy dostepnosci dla pojazdédw ciezarowych winno by¢
rozpatrywane przedfuzenie ul. Srebrnej w kierunku zachodnim (S5) wraz z budowqg mostu nad
Kanatem Bydgoskim z drogq zbiorczo-rozprowadzajgcq po wschodniej stronie S5 (ul.Szczeciriska w
Lisim Ogonie) wraz z ciggiem ulic Miedziana — Czapla — Przy Karczmie jako potgczenie z ul. Bydgoskq
w Sicienku (DK50) — inwestycja jest planowana jako rozwigzanie dedykowane dla ruchu
ciezarowego takze w aspekcie obstugi transportowej strefy przemystowej w dzielnicy Osowa Géra
w Bydgoszczy; pozostate uwarunkowania pozostajg takie same jak wyrazone w trakcie spotkania

w dniu 25.06.2024.

Mozliwos¢ wprowadzenia ruchu w przedtuzong ul. Lisig od zachodniej obwodnicy miasta (od nr 54)
w kierunku ul. Twardej w Lisim Ogonie — ulica Lisia w Bydgoszczy mimo przeprowadzenia
planowanej modernizacji pozostanie ulicg o charakterze lokalnym z elementami uspokojenia
ruchu; tak wiec nie bedzie sig nadawata absolutnie do prowadzenia potokéw ruchu samochodéw
ciezarowych, a jedynie niewielkich natezen potokéw ruchu samochoddéw osobowych przy

obnizonej predkosci.
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